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¡HAY QUE ESTAR EN LA CARRERA! 

El próximo domingo desdo las 8 en la 

VUELTA DE SALTO_ 

en el relato palpitante y el comentario sagaz del consagrado equipo de 

“Emoción en las Rutas” 

TITO REBAGLIATI - OSCAR GANETE BLASCO 
EDUARDO PEREZ TRIGAS - LUIS GARCIA DEL SOTO 
CARLOS ALBERTO LEGNANI - DARIO RINALDI 


y la incorporación de los prestigiosos periodistas 





JOSE ANTONIO CALABRESE - JORGE ALIAGA 
ROBERTO BO - ANSELMO LAMARQUE 
ERNESTO VIETTA - JULIO CAZON 


RADIO 


Primera 

en toda manifestación 
deportiva 
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COMPETENCIAS 

NACIONALES 

TURISMO CARRETERA en SAL¬ 
TO (12 da Jun o): Vuoivo el TC a la 
rula con la quinta vuelta de Sallo. 
Fi circuito sera w fabcuai do loo 
vjoltaa do Salto y Arreciles, es de¬ 
cir 111.950 km que unen Salto. Arre¬ 
cife*, Carmen do Arcco y roo roso en 
cinco vuahas co iseculKaB. El clrcui- 
lo consta de 41 km de tierra y 71 km 
de pavimento. Los automóviles larga¬ 
rán con quince segundos Ce diferen¬ 
cia entre cada máquina. a parijr do 
las 9.30. Los corredores deberá/- dar 
cuatro vuotoo. por lo monos para 
clasificarse. Es posible qie raiparo/- 
ca RLbón Rour con un nuevo siete 
óoncacas. puciendo fepriir «II 1 su 
triunfo del arto entortar foto). Para 
quieres desoor presenciar la compe. 
tanciu ikj situarse ar. la ourva dol 
puonto dol airoso Tetnv. 

Son alidulivas loa curias ríe Gor¬ 
man co Aioco o Salte y en tod&s tas 
que ostdn en las cercanías de Ano- 
elfee. Los quo no puedan estar plo¬ 
sante puoríon Accucrtor o Houco y 
Gon/átez Longhl a través do las on¬ 
das de LS5 Radio Rlvadovta, a pan* 
de las fV30. 


—Parabrisas 

Surtlurto 

EMILIO L DU VALLE (a.) 

I witmo: NORtUTO ALVAREZ OKA, 
OSCAR A. FUMAMDEZ. 
Autores: Dr. ARTURO FIUST LAS¬ 
TRA IIpmIm). |ng LAZA¬ 
RO MU3IH < Economía), 
iodert o o. acorro <co- 

IIomaImmíI . rr»MJM 

llxaclaiei), Arq. FERNAN¬ 
DO AlVARABO (Trámite y 
Urfcanltmo). 

Colado,tdút/r. SANTIAGO TBflCMZIAMl, 
MIGUEL CORTAZAR. JULIO 
CESAR GALLO. CIIRISTIAN 
VON ZIHMIN, SJULNAS. 
ROBLES. 

SfreidN 

dot extorior: PARIS MATCH, QUATBO 
■OPAS 


¡Joparla monto Comorclai 

PubUther: ANGEL R. LOPfZ BUSCO 
y remullo* en ROCK» FO H SA IATIHI, 
MIGUfL ZARA LITA, MARIO 
MAROTTA. 

Tráfico, NESTOR SORRENT1NO. 


Arto y Orático 

Director: 'TETAN STROCfN 
Coordinad*,: LUIS SOLER CAMINO 
/e/e 

TaUrrev BOPIRTO LIOME 

DiantamaliJn: ROBERTO MERGO SA 
Dlagramedoriti REMO DE MARTINO. 

ROL ARDO C. COMZALEZ. 


Departamento Fotogtéfíao 

/#/#.- FRANCISCO VEtA 


TURISMO an CONCORDIA (12 de 
junio): Lo capital dol citrua orpaniza 
una gran competencia en su circuito 
do tiorro coüdricada y compactada 
de 2.576 m de desanolío. Todo Entre 
Ríos ríopcRitarrt 6u mtorCo en osta 
competencia para tes categorías A 
4hasta 700 cc|, BC (101-850 cc) y D 
(1151 a 1G00 cc). Los cuatro prime¬ 
ros clasificados do cada categoría 
obtendrán 3. 2, 1 y 0.5 punto. 


JORGE MILLER, BERNARDO 
ACUAA. OSVALDO DUBINI 
EDUARDO FRIAS, OSCAR 
■ÜRRIEL, JUAN MiJTl. 
CHELLI. 


PARABRISAS CORSA, Oaavrifhl m EUlwial 
Abril SAICIFyA, Ana ido L N. Akn B»1. 
Rumo* Air**, R«p. Ar*tn«lno. Todo* lo* ¿mí¬ 
eteos mercado*. So prokilo lo reproducción o 
o*o do todo «/• porto drl contenido do tito 
Ooblicocido ionio «o «apoñol como en cudl- 
«*»•* otro ¡Homo A «el i» o lo protocolo do 
lar cooronoontt feUmoo j«alm y VaommuU*. 
m «obre derecho» do oolor Inproui oa la 
A/oaotmo. Segictro do la propiriod fetefecnol 
N» 819.057. Crado pos el Correo A/penfio. 
en ti carácter do ?*bdcoel6ci de Urt/fa oe- 
■crol N* 7R70. UDACCIOHi L H. Ateo 
BSI, U**ti Abe*. Tei. S1-I4J1. Dio» de cie¬ 
rro: Roca 4410, Flerlds Tol. 740-25B7/C100 
En fronda: 91 tur do Coorco hn, Perl» 171. 
Im Italia: vio Sai Doriano 2, Miliñ. i* la 
orticol» «o * hace pebücid.d reduocioM). 
Us productos o mercas w aeoeionou d tofc 
obioto do internar ubro coUdote. raodolida- 
d« 4 earwtcriilicoa cowderiio* ¡l«!ra-¡wi 
por oueibn rodocloro*. OISTRIBUCIOMr Co- 
pitol Fedeial, Yoccoro Mee*. S.R.L Solí» 5M 
Interior » Uíaier, trefe SAICIF > A. Piedra 
Jia, Copifel Federal. Tol, 3C-9022. 


REGULARIDAD en CASTfcLAR (12 
de junio): Con la ‘isca ización del 
Qub Argentino de Regularidad, el 
Club Argentino de Casto ar organiza 
una compelencia da ragú: a'Idad para 
la., 2o. y 3a. cotogorias. □ reco¬ 
rrido será Cas telar. Pontevedra, Ro¬ 
que Pérez y regreso al punto Ce pai- 
fkJa. sito en Montes do Oca 2242. 
Cas*eiar, donde se largará a las 8. 

En ROSARIO (12 de junio): Conli- 
nuaié et campeonato santatecino de 
regularidad con la competencia Ro¬ 
sario - Las Rosds - Rosb' o, organL 
zaca y fecalczada por el Club de Re¬ 


Podlomos haber intentado aparecer an al número pasado con una 
«ónica de Indianápolls al minuto, poro preferimos no l«c«rlo. Nos 
hubiera obligado a retrasar la apar.dóa de la revista, y el resultado 
ao habría Ido más allá del iaforme escueto, falto de colorido, y con 
■tocha suerte ilustrado por una radiofota. 

Después de todo, fas revistas coma la nuestra están para brindar 
algo mas que superficialidades. Hjy, a la viste del material que 
ofrecemos sobre dicha carrera (pág. 7), nos reconforta aquella 
decisoón: el lector saldrá plenamente satisfecho y se Irá acostum¬ 
brando a seguir nuestros títulos de taoa con la seguridad de que 
no se verá defraudado. Algo más para nuestro oúblfco: lanzamos 
con este numero un gran concurso (uág. 23). Como se verá, es 
simple en sus planteamientos y fácil do ejecutar. Al instituir estos 
premios. Parabrisas CORSA busca incentivar el interés popular por 
nuestro denorte y brindar una satisfacción más a sus lectores, bara 
eso estamos, desnuca de lodo. También con este número volvemos 
■ dar vigencia a la PAGINA 31, sección destinada a nresontar un 
reflejo de la opinión pública sobre el automovilismo deuortivo. En 
la Drimera oportunidad volcamos en esa página una encuesta mul¬ 
titudinaria, esta vez apuntamos a un gruuo reducida ñero muy 
multitudinario: Boca. r m r 


gularidad del Interior. Esta tercera 
competencia co largará desde Tucli¬ 
món 923. Rosadlo. 

COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES, 

FORMULA UNO en BELGICA (12 
de junio): Continuará la actividad en 
les Fórmula Uno sojie la pista ce 
Spa-Francorchamps (foto) para girar 
por 32 veces sobra cus calor ce kiló¬ 
metros de desarrollo, er po9 de la vic¬ 
toria en el XXVI Crand Prbc de Bél- 
flta. sugunda comparencia por el 
Campeonato Mundial de Conducto-es 
y le Copa de Coivstiuctues. Las sel* 
P'imeio* clasificados obtondrdn 9, 6, 
4. 3. 2 y 1 punto pare el campeonato. 
Jim Clark Intenta-A logroi la victoria 
por quinta voz consecutiva y refir¬ 
mar su buena ucluaclón de Mótaoo. 



SPORT Y ORAN TURISMO en 

ALEMANIA (12 do jumo): Comerzará 
el CaropeonHio Europeo de la Monta¬ 
na cor ol Grnrd Prix de los Alpes. 
Con la «ecala d* punlajn 9. fl. 4. 3. ? 
y 1 pumo se esputará el campee nal o 
para dea categorías: Sport (50 ejem¬ 
plares anuales) y Gran Turismo (500 
ejempioros anuclc3). 

Ludovkx» Scarltetti Irtentarú repetir 
suc viclorioo def año anterior que le 
permilieron obtener su segundo cam¬ 
peo nate. 


TURISMO DR SERIE Y GRAN 
TURISMO en SUIZA (10 all 2 de ju¬ 
nio): Con la -Haltye do Ginebra con- 
linua'á el Campeona.o Europeo de 
Rali íes. Esta es ¡a séptima compe¬ 
tencia del campeonato, peie le quin¬ 
ta para los autorrOviles dd Grupo 
Uno (Turismo de Serie) y del Grupo 
Iras (Gran Turismo). 

bn ceda uno de loe grupos so otor¬ 
garán 9. 6. 4. 3, 2 f 1 punto a los seis 
primeros c as titeados. En cada caso 
al piloio y al navegante sa le asigna¬ 
rá la totalidad def puntaje. Torrbión 
se otorgarán punios por la cleslica- 
cíon en cada vina de las dlvistonss d© 
tos grupos, sn caso do habar mis do 
diez participantes por caria división 
El puntaje será do 7, b, 3, 2 / 1 punto 
para ios circo primeros en cada di¬ 


visión. Las dlvislonoa de Turismo de 
Serlo, quo son idénticas a las de Tu- 
ri»no, son la I (hasta 1.000 cc), II 
(cc 1X01 a 1.600 cc), III (1.601 a 
2.E00 cc) y IV más <te 2 500 cc). En 
cuanto a lao do Gran Turismo corres- 
poncon la División I (hasta 1 300 cc), 
II (1.301 a 2.000 cc) y III mée do 
2X00 cc). 


FORMULA TRE5 en ITALIA (9 de 

Junio): En Ca*-viu ye i «encontrarán 
tes Fórmula Tres. Allí so encontrarán 
p-esentes los a*t» italianos que dis¬ 
putan los campoonotoo do ose pal» y 
es probable que compito aloi'n arnen- 
tliw 

La competencia lieno carácter de 
racional con parliclpaclón europía 
autorizada. 

En PORTUGAL (10 y 12 ce junio): 
Uní Importante compnlonniu de Fór¬ 
mula Tres ae disputará en el Circuito 
do Pono con in partí/-ip*<*iAn do to.. 
mojoros volonies de la categoría. La 
competencia tiene carácter Internacio¬ 
nal. También habrá oompateno 86 do 
Gran Turismo y Turismo. 

GRATIS 

NUMEROS 
ATRASADOS 
DE CORSA 

En el término de una sema¬ 
na ncfbimos más de cincuen¬ 
ta cartas donde nos pregun 
ipn dónde se puede conseguir 
los Omeros atrasado» de Para¬ 
brisas CORSA. Esto nos per 
mRe presumir que son muchas 
más (os que desean completar 
su colección, por lo que hemos 
decidido dedicar los ejempla¬ 
res de devolución y demasía 
para cubrir esa reetsidad. 

Por tal razón, quienes de¬ 
sean ejemplares de ios núme¬ 
ros 0, 1, 2, 3, 4 y 5 de Para¬ 
brisas CORSA podrán rttirarr 
los gratuitamente en Avenida 
Alero 884, subsuelo, Capital 
Federal. 

Para quiunes no residen on 
Buenos Aires será necesario 
que nos envíen el pedido por 
correo adjuntando los siguien¬ 
tes datos: nombró, dirección, 
edad, estado i vi!, profesión o 
estudio* que cursa. 
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“Loa qve corromos 
mintjúnior tenemos entre 
19 y 26 años. Cl vigor efe 
mostré Juventud 
confutan á los Mayaros?'. 
Los pda too do la 
ceiegotl* se sienten 
desplazados y también 
Intentan agremiarse. 


Eduardo üucct penetró 
vn el aun lesionarlo de 
CORSA err rcprcsentaoiin 
de los pilotos de ¿a 
clase minijúnior. * Ho 
somos uña troupo.nl Julio 
Cresvi es el dueño del 
circo”: HaCtó 
la nueva generación. 

4 © CORSA 



C.i las últimas semanas, el auto¬ 
movilismo nacional registró dos mo¬ 
vimientos de importancia entro su 
gente joven. La categoría "A" de la 
elcae "Turismo’ erizó su pelambre 
y ss rebeió contra os organizadores 
que la recompensan cor premios as- 
cosos y contrn los que directamente 
nc los pagan, sintiéndose desprotc 
gidos por APAT (Asociación de Pilo¬ 
tos de Automóviles de Turismo). Ca 
s¡ al mismo tiempo, los pilotos ríe 
mlnljúnlor llegaren a CORSA perso¬ 
nificados en Lricardo Buccl quien 
aseguró: "En la temporada interna¬ 
cional nos trate ron mal. En la Capital 
.10 nos tratan bien ni ros pegan bue¬ 
nos premios. Además, no somos une 
iroupo ni un circe, s no un grupo de 
a miaos que corran sin intereses co 
me-clales'*. 

Un movimiento y otro coinciden en 
que lea lia coi vertido en simple 
relleno de espectáculos mayores, y 
están de acuerdo en fustigar con es¬ 
pecial énfasis a los organizadores de 
la Capital f-ederal En los dos casos 
y no por casual dad, la rebeldía to¬ 
mará la forma do una asociación de 
corte gremial y tanto los pilotos de 
la categoría "A" (ver CCRSA N* 5), 
como los de Minljúnlors, so agrupa 
lán por su cuenta para defender sus 
derechos. 

Todo esto he encendido una polé¬ 
mico múltiple qu« recopiló CORSA 
con su innata sensibilidad al ruido. 
Hoy lo motemos on cl confesionario 
a Eduardo Buce i y publicamos la ros 
puesta del presidente de APAT, ar¬ 
quitecto Arturo J. Dubourg, a los pe 
líos iracundos de la clase "A". La 
carta está dirigida a! director de 
nuestra revista, y es rruy probable 
que la misma evioU sea el l«uo que 
una nuevamente a los dirigentes y a 
los disconformes. Por de pronto, hay 
tema para discutir hasta e) próximo 
martes... 



Eduardo Bucci heredó un apellido 
iustre dal automovilismo argentino. 
Es nieto de Domingo Bucci y sobrino 
de C ornar. Pero al revés de lo que 
sucede generalmente, les auretos de 
sus gene rae i enes anteriores le tienen 
bastante sin cuidado, o por lo menos 
ro los usa para ab"ir puertas o acor¬ 
tar esperas. A ls 21 anos, ccn su 
soltería a punto do naufraga», duefto 
Ce un tallar mecánico y de una agen¬ 
cia vendedera de automóviles, vive 
independiente de las viejas glorias 
de ape lido, y por consiguiente, cada 
ye/ que larga una carrera de mini- 
iúrio sa arriesga a que la tribuna 
pregunte: '‘Pero, este Bucci, t es pá¬ 
rente de aquellas Bucci?" 

Por fortuna, e! automovilismo es 
bastante claro er ese sentido y no 








n- 



perdcna, El apellide pusde servir 
hasta el momento de s-ibirse al auto 
de carraza, pero de allí en adelante 
el único juez es el cronómetro. Eduar 
do Bucci prefirió ser obrero, trabajó 
intensamente hasta que logró com¬ 
prarle un rrilnijúnior a Tulio Crespi 
y cuando empezó a recorrer los cir¬ 
cuitos, los cronómetros lo aproba¬ 
ron. Lleva corridas doce carreras “en¬ 
tre segundos puestos y abandonos'' 

según su propia definición, y su me¬ 
jor puesta en escena lu« la del 20 
de diciembre pasado cuondo alternó 
la punta con Guillermo Lagos, en el 
Autódromo Municipal y quedó segun¬ 
do sobre la misma linea de legada. 

Aún siendo certa, su historia de¬ 
portiva le alcanza para habar dejado 
de soi "el sobrino de Glumar Bucci" 
y es suficiente para que ya se lo 
reconozco como "Bucci, el del mini- 
Júnlor blancc". 

Vive su independencia con la agre¬ 
sividad y el entusiasmo característi¬ 
cos de los lideres. Aunque no lo 
reconoce como mérito, Bjccí lovantó 
su yo/ varias vnces y cuando 69 hizo 
escuchar consiguió la unión útil de 
lodos sus compañeros de fórmula. 

Los pilotos de minijunior no tie- 
non establecida ninguna asociación, 
■paro si resuelven no correr, no co¬ 
rren, Los piloto» de mlnljunlo- co¬ 
rren naturalmente uno contra todos 
lo demás, pero si hay que perder dos 
horas consiguiendo quo ol rival pue¬ 
da correr, se pierden. 

Bucci es drástico: "Los que co¬ 
rremos en minijúnior tenemos entre 
19 y 25 anos. Tratándose do c° n 
le jcven, no existe entre nosotros 
la conciencia puramente profes oral. 
El minijunior es el deporte por el de 
porte mismo, aparte da ser el gru- 
po automovilistas quo más y mejor 
cuiivive. Si alguna ve/ nos negamos 
a correr por el bajo monto de los 
premios, es por que prcterlomos co¬ 
rrer gratis antes que recibir una li¬ 
mosna y asi se lo hicimos saber a 

Irs organi/arlores". 

Para Bucci el problema es direc- 
tamontc goncracional: "Sucedo cuc 
te gente joven tiene un ímpetu que 
muchas veces molesta a los mayo¬ 
res. Cuando yo tenga 35 o 40 artos, 
les voy a dejar mi lugar a los mucha¬ 
chos de 20”. Los que corremos en 
minijunior no somos ni una troupe, 
n un plan de exquisitos. Y Tulio 
Crespi nc es el dueño del circo. Si 
cada vez que viajamos al ntenor 
los 20 ó 25 autos se cargan en o! 
taller de Tulio e* s porque tomamos 
al taller como punto de referencia y 
nos reunimos allí. Pero eso no sig¬ 
nifica que sea nuestro empresario 
ni nuestro manager. Tuilio Crespi es 
el reflejo del espíritu de la categoría 
minijúnior. Personalmente no creo 
que gane demasiado dlnaro vendien¬ 
do los autos que jonstruye, en me¬ 
nos de trescientos mil pesos. A mi 
juicio, los suyos son los mejores 
“mini’' que se construyen en el país. 
Por eso yo se lo compró a él, y eso 
es simplemente lo que nos pasa a 
tedos: Tulio Crespi es el eje que 


Primero fueron los chicos de la categoría “A" 
Ahora llega hasta nosotros el joven Bucci con quejas 
dei sector minijunior. Una carta del 
arquitecto Dubourg y, por que no, las opiniones 
de CORSA. La polémica está sabrosa y dá para mucho 


nos unió, pero jamás el duerto del 
circe. De todas maneras ello no qui¬ 
ta que en el futuro haya una Asocio 
ciún de Pilotos de r/inijúnior". 

También hay en d reparto una 
porción poia los organizadores: "Yo 
no sé quien hace el calendario para 
nuestra categoría . . De pronto apa- 
recen tras o cuatro cañetas agu¬ 
das. De pronto leñemos dos meses 
de relax. No puedo explicarme como 
sucede esto si todo el Irte-ior del 
país pide a los minijúniors para ver¬ 
los correr. Precisamente en el inte¬ 
rior es donde recibimos el mejor tra¬ 
to. No so o ofrecen buenos premios, 
sino que pagan viáticos y estadía, 
ademas se ocupen del corredor corro 
persona y no como un ongranaje dj 
la máquina qte llega para dar es¬ 
pectáculo 

Entre los proyectes de Bucci hay 
un monepesto cvn motor Gordini pa¬ 
ra correr en Rafaela un viaje a Eu¬ 
ro;» fiara traer a la A'gentma moto¬ 
res Ford Cosworth. y consiguiente¬ 
mente, intoncio'ras de participar an 
ía futura Temporada Internacional. 
"Lástima —dice el joven pi oto— 
que cuando vinieron los Brabham y 
les Lotus, los organizadores dificul 
taran el contactq entre los construc¬ 
tores argentinos y la?» máciuims, en 
lugar de favorecerlo. Tangió mostró 
definitivamente cue le interesa mu¬ 
cha más ol comercio que al deporte, 
y a Vannlnl hube qte pee irte entra- 
des de rodillas pare poacr pesor e 
les bexes. Yo c'eo quo todo esc es 
una responsabilidad mal entendida 
por al ACA y per la Municipalidad de 
Buzncs Aires, pero por do proito 
ccníic en que sucedan des cosas; 
que la próxima vez nos de en correr 
a les que construimos en la Argenti¬ 
na y que den fechas fijas con sufi¬ 
ciente anticipación para cuc pedo 
mes traer do Europa los últimos mo¬ 
delos. 

Con la asesoría de su padre y 
su tic. Bucci construirá dos unida 
des para enfrentar a los europeos. 
•'Pur lo tanto —aseguró a CORSA— 
no traeramos menea de CJQtro mo 
iores cor. tedas las relaciones de 


caja de velocidad que podamos en¬ 
contrar”. Prefiere a Nasif Estéfano 
como piloto (‘ Claro, le hacen falta 
10 vueltas para entrar en caler") y 
nc cree que la experiencia recogida 
en aulos de Turismo pueda aplicar¬ 
se en monopostos de carrera. De 
miniiúrior oasaró a la fórmula 2 do 
Mecánica Nacional y do allí a fór¬ 
mula 3 Inte-naciónal. para amortizar 
con su gusto y sus experiencias los 
30.000 pesos promedio que se le 
evaporan ai cada carrera de mini- 
júnicr. 

El joven Eduardo de la familia Bu¬ 
cci. le soca lustre al apellido cor suc 
propias manof. Enhorabuena, nuava 
generación...! 

LAGARTA 
K DUBOURG 

*De mi mayo- conside-ación: 

Deportista desda mi infártete y 
después de heber practicado diver¬ 
sos deportes, haca ya diez anos, que 
robándole muchas ver*» tiempo “ 
mi profesión y en les ratos libres, 
me he dedicado de Itero al automo¬ 
vilismo deportivo por oí cu3l siom 
pro sentí verdadera pasión. Su prác¬ 
tica y su gente cautiva'on mi espí¬ 
ritu y afirmaron en mi la convicción 
de trabajar en cualquier forma por 
él, es contribución desinteresada u 
una noble causa: el Deporte. 

"La aparición de Para brisas-Cor¬ 
sa, quo moroco mi mayor ologio es 
una contribución nueva a a divaga¬ 
ción de te actividad ¿utomillstica 
digna del mayor éxito. 

"Lector desde su aptrición, ie lel- 
dc 0 i el número 5, vuestra articulo 
"Los chicos de la Categoría "A" tit¬ 
ilen dificultades ccn les organizado¬ 
ras y Se preponen iniciar una cam¬ 
paña enérgica para defender sus da- 
rrehes". artículo Que motiva el en¬ 
vío de estas lineas, en las que deseo 


dejar toen sentarla, sin entrar a p> 
lemizai, la posicin de la Asociación 
Pilotos Automóviles do Turismo (A. 

F.A.T., institución que tengo el ho¬ 
nor de presidir y a la que se men¬ 
ciona en el reportaje en forma que 
afecta mis sentimientos hacia ella. 

“A.F.A.T., ssftor director, es una 
Instilución fundada por corredores y 
para correduras, y para ser niiernb'c» 
activa de ella, es necesario ser o 
haber sido corredor y haber portici 
pudo en competencias oficiales da 
cualquier rama del automovilismo de¬ 
portivo. 

"Su Iniciación paralela con lo or¬ 
ganización do las primeras carreras 
"standard’ que después se denomi¬ 
naron I.M. (Turismo Mejorado) se 
debió ú un grupo de entusiastas de¬ 
portistas, casi todos olios todavía en 
actividad que con gran esfuerzo y 
l'ftncs de entusiasmo, concretaron Id 
idea do asociarse para, con el es¬ 
fuerzo común, hacer la categoría 
más accesible a todos, la curra do 
lutures campeones que harten gran¬ 
de nuestro outcmpviliamo 

":Con oorsoreria jurídica y afilia¬ 
da o la Comisión Deportiva Auto- 
movilistica. hoy agrupa a la mayoría 
do los pilotos qua participaji en Tu¬ 
rismo Mejorado y a muchos otros 
que per h8ber crecido, actúan coi 
nuestro beneplácito, en otras ramas 
del derxirte y nos representan can 
éxito en las pruebes internacionales. 

"A.P.A.r. traDoja por el automo¬ 
vilismo y brega per la nobleza dol 
mismo, auspiciando con sus iniciati¬ 
vas, lodo Iq digno y correcto que 
merecen le» culteros de 03te bravo 
de corte. 

' Ccn recursos muy precarios, pe¬ 
ro rica en esperanzan fundadas en 
la nobleza de quienes en una forma 
u otra Iq integran y sin poder aún 
contar con una sedo propia, ticno 
sus puertas abiertas para todos los 
corredores del país, en la casa de 
una benemérito institución que ha¬ 
ciende causa común con nuestros 
principios, con un gesto altamente 
deportivo brindó su casa: TI Moto 
Club Argentino. 

"Tal ©n sintesis, la institución que 
tange al alte honor da presidir. 

En el urlfcu o que motiva estas 
líneas y que es mi deseo las d6 a pu¬ 
blicidad. los corredores reoorteades, 
al "reclamar sus derechos en nom¬ 
bre de la Categoría "A", que con¬ 
sideren ceno “le Cenicienta del Au- 
tcmcvilismc Argentino''. e| joven Car- 
ios Fcrre3 después de varias consi¬ 
deraciones dice: “Les organizadores 
déjun sieirpru «Je tedo a nuestra es 
fegoria y en el mejor de los casos 
nos incluyen en el programa ccmo 
relteno”. Hace otra serie de críticas 
correlativas a los premios en rela¬ 
ción a los gastos, su adjudicación 
y ferma de pago demorada, "cuán¬ 
do se pagan", etc. etc. y agrega "que 
éstos pilotos no se siente protegi¬ 
dos per A.F.A.T.” provocó una de¬ 
terminación que tiene a Carlos Te¬ 
rrea por capitán. Los corredores ce 
la Categoría Chic3 se separarían de 
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cualquier otra inslitución para agru¬ 
parse en una especie de comunidad 
gremial para defender sus derechos" 
y agrega "por desgracia, a la gente 
do A.F.A.T. soIq les interesa orga¬ 
nizar carreras y prorrocleñarse" y 
sigue el articulo. 

"En total desacuerdo con astas 
afirmaciones, en mi nombre y en el 
de lo comisión directiva de A.P.A.T., 
invito a los se he res Juan Sampayo, 
Carlos Ferrea y Osvaldo Bessia 
(Klear") re portea dos er. vuestro ar¬ 
ticulo a una entrevista en nuestra 
institución a fin do que la conozcan 
y nos conozcan para que puedan 
dospuós do ollc, ratificar 0 rectificar 
sus conceptos. 

"Por mi parte desearía fincara- 
monto que so sumaran a nuestras 
lilas con la mayer parte do ti gen¬ 
te dü su categoría que aun no per 
tenece a nosetros, para contar en 
la próxima elección de autoridades, 
con auténticos representantes do lo 
misma, representados en la actua- 
lidod por nuestro secretario general 
den EDGARDO BOSCHI (Biela) y 
por el pro secretario doctor TEODO¬ 
RO ALVAIÍEZ (Segundo Sombra), cc- 
rrcücrcs que al ser elegidos actua¬ 
ban en la Categoría "A”. 

"Deseo dejar bien aderado que 
uno ne las normas pnncipaes da 
A.P.A.T. es velar por el bienestar, 
la seguridad y la dignidad de los co¬ 
rredores, fomentando y auspiciando 
las carreras donde se cumplan estas 
condiciones. Sabemos por experien¬ 
cia propia las dificultades de tedo 
orden y los costes elevados que tiene 
cada piloto y por eso bregamos pa- 
ra que l*s retribuciones en premios 
sean lo más equitativas y si ®n al¬ 
gún caso nos hemos opuoslo a al¬ 
eonas org.iuizac.unes, Asa ha sido 
nuestra única meta: La Defensa dol 
Corredor. 

“Esto lo hemos apeyado con el 
ejemplo: 

A.P.A.T. fue la primera Institución 
que estableció con la colaboración de 
les correderos y a su cargo un efi¬ 
caz servicio módico en un gran pre¬ 
mio, en toda la ruta y extensivo a 
tedes los participantes fueran con¬ 
tribuyentes. socios o no. 

"A,P,A.T. acaba de presentar una 
ponencia a la C.D.A. en lo que so¬ 
licitamos quo en las carreras en ru¬ 
ta de más de una etapa se establez¬ 
can premies en cada una de ellas 
para todas las categorías, indepert- 
d cnte del premio de la clasificación 
general. Lo hace como estímulo y 
OIiciente para equellos que después 
de una ardua lucha, sus éxitos par¬ 
ciales queden en esa forma retri¬ 
buidos. 

"A.P.A.T. no Is interesa solo or¬ 
ganizar cerreras y promocionarse co¬ 
rro ligeramente se nos expresa. 

"Desde su fundación ha orgar¡. 
zado seis carreras en ocho añes de 
existencia y en todas ellas fuera de 
les gastos de organización y pre¬ 
mies. el tctal producido de la* re¬ 
caudaciones fueron donados a ¡nstrtu- 
r ; ore s benéficas A.L.P.I.; C.O R. 
D.I.C. y A.C.I.R. pueden dar fe de 
ello. 

"En todas nuestras carreras, tra- 
tsmes que la organización fuera lo 
rrás nerfecta posible y los b oríos 
periodísticos nos dieron esa satis¬ 
facción. 
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Cuando el arquitecto A/ti no J. Duhmng 
so pone o .' casco, os “Groy Rock". 
Como presidente er, ture lo oes do la 
Asociación de Pi kilos de Automóviles 
Oo lunario (A.PAJJ respondió a 
'os plio’os rotetdes de la categoría 
"A" con i mu cuito 
o/rfqlda el director efe CORSA. 


LOS pilOTCS oe 
la categoría "A” se 
sienten mas apoyados 
en las carteras del 
interior del país. 
Quicron asociarso 
Independientemente, 
pero la carta del 
presidente de A.PA.T. 

Jos invita a 
reconsiderar la medida. 


"Fn materia de premios en T.M. 
las asignólos por A.P.A.T, hasta te 
feclia, han sido les más elevados en 
re ación $/km recorridos y en todas 
as oportunidades, una vez aprobada 
las clasificaciones per la C.D.A. fue 
ron entregadas de ir mediato a los 
oartic mantés 

Con respecta a ésto, er la úiti¬ 
mo competencia del Autódromo Mu¬ 
nicipal, auspiciada por Y.H.Í., quo 
nos designó pera su campeonato 
anual de 1966 (todas los competen¬ 
cias de escaso recorrido) A.P.A.T. 
estableció S 650.000 m/n. en pre¬ 
mios. de los cuales para la cateecria 
"A" con un recorrido total de diez 
vueltas al circuito número 2. o sea 
39 km. se asignaron % 4b.000 al 
primero ($ 1.153 Aprox. p/km.), 
$ 35.000 al segundo. * 25.000 al 
tercero, $ 15.000 al cuarto y 
$ 10.000 al quinto En esta misma 
carrera los garadores de 4a catego¬ 
ría hasta 1.150 c.c y hasta 1.600 
c c que triunfaron en la seria y e n 
la final (total veinticinco vueltas al 
circuito N* 2, o sea 58 km. aprox) 
totalizaron $ 85.000 cada uno ($ 867 
aprox. p/km ). 

"La elocuencia de estas cifras di¬ 
cen bien a l*s claras, la preocuoa- 
ción de A.P.A.T. en la asignación de 
premios y de su preocupación por 
los intereses da las categorías de 
autos chicos, donde sabemos positi¬ 
vamente que en ellas, hacen sus 
primeras armas los futuros grardes 
volantes del país. 

"Queremos que A.P.A.T. sea la 
casa de todos los corredores, ios que 
comienzan y ios veteranos Queremos 
que todcs conozcan nuestras irquia- 
ludes y que todos colaboren cvn 
nosotros para el bien común. Tene¬ 
mos una infinidad de cesas en pro¬ 
yecto que hay que darles forma. Pro¬ 
gramamos la creación de becas pa¬ 
ra seleccionar los más capáces y 
facilitarles nuestra ayuda para cue 
puedan competir y representarnos a 
nosotros y a4 país con éxito an las 
competencias internacionales. Para 
esc los necesitamos y estos’ seguro 
que contaremos con todos. 

"Ruego al sefter director sepa dis¬ 
culpar mi entusiasmo en la extensión 
de estas lineas, que no es más que 
el fruto del cariño tuerca que uste¬ 
des desde sus páginas también com 
parten con nosotros". 


PARABRISAS 

H emos revisado minuciosa mente 
los dos airamientos automovilísti¬ 
cos que "CORSA" refleja en sus 
páginas. 'Timos al comienzo de 
nuestra nota que «I movimiento de 
b categoría "A" y el de minijúmor 
tienen orígenes parecidos —des. 
ampare, imagen discutida, pocos 
premies— y que tantn uno como 
otro, desembocarán prácticamente 
en tomismo: nuevas asociaciones de 
pilotos. Ahora vamos analizar ca¬ 
da cual por separado, aunque más 
no seo por provenir de categorías 
diferentes y ro sin antes permitir¬ 
nos una reflexión que aparece a 
simple vista: "Si el río suena . 
Aparte de que tenga razón —o me 
K>r argumento— uno u otro, es evi¬ 
dente que en ambos caso* el pro¬ 
blema existe Y si existe, hay que 
resolverlo. 

En lo que se rofiere a Id cate¬ 
goría "A". CORSA piensa que ci 
'©clamo do los pilotos disidentes 
os muy justo, pero no está de 
acuerdo con el métedo que emplea 
ron paro plantearlo. Quizás antes 
de promover una asociación inde¬ 
pendiente. hubiese sido más lógico 
que gopeasen a la puerta da A. 
F.A.T., aunque se sintieran despro- 
tegidos por e-to. La respuesta de 
Duücurg es concisa: los invita a 
conocer la Asociación y a conocer 
sus miembros. Liiego les da am¬ 
plias facultades para rectificarse o 
ratificarse e inclusive los invita a 
integrar alguna lista er las próxi¬ 
mas elecciones de la inslitución. 

Probablemente Diihnnrg, que es 
un amateur sin discusiones, (su 
carta —además—, lo refirma) no 
viva «I problema de los premies 
con la intensidad de “Klear", Fe¬ 
rrea o Sampayo, que corren como 
quien dice, “a pulmón". Per eso 
Dubourg comete un pequeño error 
estratégico al argumentar con ci¬ 
fras muy sensatas, pero no ccmo 
defensor da los que se sienten per¬ 
judicados, sino como organizador, 
que es como ponerse en la vereda 
de enfrente. De todos medos no ca¬ 
be duda que su oferta es muy sa¬ 
na. como su carta y que si los pi¬ 
lotos de la "A" desprec aser la in 
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vitación a acercarse a A.F.A.T., la 
actitud serla muy peco madura y la 
quitaría valor al movimiento. 

lo do minijunior os un probloma 
ir cao* particular y más fr.stltucic 
nal- Tulio Crcspi no es el dueño 
dol circo, de eso estemos muy se¬ 
guros. Lo que sucede es que pare¬ 
ce el ducho dd circo porque ac¬ 
tualmente en la categoría corren ca- 
3' exclusivamente los autos que tí 
fabrica. Eco problema desaparece¬ 
rá automáticamente cuando haya 
nuevos constructores y la imagen 

d* "Irnupn" que combate Buce i su 

esfumaré totalmente cuando haya 
en la pista minis de varias marcas. 
En este caso no resistimos te me¬ 
dida de fundar una asociación da 
pilotos. I a resistiríamos sí hubio 
se —per ejemplo— una entidad 
que agrupase idealmente a los vo¬ 
lantes de autos monoplaza y los 
"mini" intentasen temar vida pro¬ 
pia. O en tai caso, si eso citidnd 
nc atendiera convenientemante sus 
ir quietudes. Pero si cada catcgcria 
tiene su asociación de pilotos /per 
qué nc b han de tener los que co¬ 
rren en MJ? 

En cambio no estamos de acuer 
do con o! blanco etogldo per estes 
muchachos para protestar per las 
escasos promio3 que reciben. Lo 
tccó a a A.A.A.S. como le pudo 
te car a cualqu er otro club y ¡a ro- 
bel ón le hizo fracasar una carre¬ 
ra. Fs una lástima por des moti¬ 
vos. Primero porque la A.A.A.S. fue 
el verdadero molor ele la clase m¡- 
rijtminr y la única entidad que 
epeyó a la categoría desde sus co 
mienzos, en una palabra, te única 
cue creyó siempre en la creación 
ce Ing. Delfossc. Luego, es lamen- 
tibe quo si les organizadores da 
¡a Temporada internacional usaron 
de reHcno al P/J y que desplanta 
ron a sus pilotos —según la opi¬ 
nión de Bucci en la cinta de nues- 
t'o grabador— no hayan recibida 
una sola protesta ccmo crítica. Y 
aquí, ocmo en el caso de Is ratego- 
r'a “A", vemes entonces que se 
trata de un reclamo justo pero erró¬ 
neamente planteado. 









Se cumplo la p/lmo/o 
vuelta v comienza 
oJ desastre. A la cabiza 
marcha el pelotón de 
los pocos quo 
quedarían en carrera, 
nuanlras ahAs, a la ahora 
del Indicador de 
posiciones se Inicia la 
gran tremolina. 


Gruham HUI Imuponv 
vencedor la meta. 

Nótese la Irania do ladrillos, 
que se conser/a como 
recuerdo do la 
que lucro la "pisto 
rote" de Iridian ó poli 3. 


Esta es la historia de las últimas 500 Millas 
de Indianápolis, una carrera increíble donde 
más de la mitad de los coches se deshicie¬ 
ron a poco de empezar y hasta fallaron las 
computadoras electrónicas dándole el triun¬ 
fo a Graham Hill y Jim Clark a la vez. Final¬ 
mente se comprobó que había vencido Hill, 
mientras Clark batía el record de trompos 
a 300 kilómetros por hora. No hubo muer¬ 
tes, pero fue lo más parecido al infierno, si 
es que por allá las cosas son tan duras. 


InOIANAPOUS, Todos, absoluta- 
mente todos los ingredientes do urw 
película cursi sobro automovilismo 
deportivo, estuvieron presentes esta 
vez en Indianápolis, Hubo la ‘pifta" 
espetacuiar, con llamaradas, ruedas 
que volaban por al aire, y coches 
que hacían trompos o trescientos ki¬ 
lómetros por hora. Hubo el final 
e.ectnzamo cuando uno do I-as jó¬ 
venes héroes, Jimmy Stewart, fun¬ 
dió faltardo diez minuos oara que 
terminase la carrera. Hubo la histo¬ 
ria del equivoco en la clasificación. 
¿Quién habla ganado realmente? Dos 
equipos festejaban la victoria por su 
cuenta. Hubo, por útimo, la liistu 
ría del modesto muchacha Je pro¬ 
vincias que se subió a un auto da 
carrera y ganó la gran competencia. 

Bueno, no tanto como un modes¬ 
to muchacho de provincias. Graham 
Hill fue Campeón Mundial y on ios 
Grands Prix siempre es uno da los 
dos o tres candidatos más firmes 
para ganar. Pero la regamentación 
de Indianápolis lo relegó al status de 
"reokiB". algo asi como novicio, 
"pies temos", debutante, y enton¬ 
ces los Comisarios de Pista obliga 
ron al ex Campeón Mundial a pintar 
su cocS e con unas franjas especia¬ 
les (durante :os entrenamientos) y 
manejar cuidadosamente a velocida¬ 
des severamente escalonadas. Para 
ver si sabía manejar, se entiende. 
Evidentemente, sabia, porque ganó 
a carrera en su primera presenta - 
cón en Indy, primera vez que esto 
ocurre desde que Georga Souders 
levó su Dijese nberg a una imprevis¬ 
ta victoria en 1927. 

Hubo, también le nota accesoria. 
-El día antes de la carrera se había 
ccnvocaco a una reunión da todos 
los corredoras con el Comisario Db- 


rORSA ® 7 


























poitlvo Este, entre otras cosas, di 
jo "No traten «le ganar la carrera en 
la primera vuella." Bllly Foslor, ca 
nadiense que co-rló en Indianápolis 
por segunda vez, llegó tarde a ese 
reunión fpor lo qua posleriormenta 
fue amonestado) y no escuchó *»&«- 
recomendación. Y en la primer vuel 
Ca do carrera, 8llly Postor quiso ga 
nar. En cuanto se largó, se tiró a la 
derecha, pasó a los cocnes qua ha 
bian ¡argado er la fita anterior, y 
entonces choco con e! auto de Gor- 
don JohncocK. Lanzados los coches 
a trescientos kilómetros per hora, e 
Ofíenhauser de Fcster hizo una ra 
brida sobro la cola dol Gertardt 
Ford de Johncock. rebotó contr? !a 
pared do contención, y empozó a gi¬ 
rar sobro los otros coches quo ve¬ 
nían. 

De pronto fue el infierno. Chilli¬ 
dos desespéranos de frenos, secos 
estampidos do choques, axposlo 
nes da nafta, gritos de la mucho 
dumbre. Les 273.000 espectador 
se pusieron de pe y un “¡OHHHH!' 
coectivo tapó completamente los 
alaridos del locutor que hablaba pe» 
los parlantes. En un enloquecido mi 
rué. algo asi como un patinaje se 
bro hiolo pero sin hielo, una docena 
de vidas humanas y decenas de mi¬ 
les de dólares de material quedaron 
por larguísimos instantes suspendi¬ 
dos ol borde de! abismo. Para mu¬ 
chos, la carrera había terminado □ 
los diez segundos de la largada. 

Diez segundos más. y el panora¬ 
ma se había acla-ado. Algunos co- 
ches a r disn con furia, y los carros 
de bomberos aullaban frenéticamen¬ 
te en su afán por llegar. Milagrosa¬ 
mente. ninguno de los pilotos había 
recibido más que uno do los msyo- 
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res iustes de su vida y algunos ras¬ 
guños. La carrera fu* suspendida y 
los coches quo quedaban en carre¬ 
ra, poco a poco fueron entrando h 
sus box** Da prente, otro reguero 
de pánico corrió per as gradas; alié, 
cerca del primer accWarto, habla i 
volado ruedas y pedazos do automó¬ 
vil y habla espectadores heridos. ¿O 
muertos? 

Sagní* el griterío El locutor s» 
desgañifaba tratando de convencer 
a la multitud que nantuvieia la cal¬ 
ma, que permaneciera en sus asien¬ 
tos. La genle corría por todos lados 

y los runcres corrían como reaccio¬ 
nes «n cadena; habla varios muer¬ 
tos, ¡rabia un murrio, no habla nin¬ 
gún muerto. Afortunadamente, lo úl¬ 
tima versión fue la ccirecta. Aton¬ 
tados aún, ios pilotos, sentados por¬ 
que sus piernas temblorosas nc los 
sostenían, miraban sus «lucientes 
bólidos convertidos en la chatarra 
más cara del murdo, y se pregun¬ 
taban "¿Qué pasó?". 

A medida que iban pasando les 
minutos sin embargo la gente se 
fue serenando y volviendo poco a 
peco a sus ugares. Con la pausa, 
tuvie-on tiempo de rocapactar sobre 
esta carera y su imprevisto pr n- 
cipio. 

Sobre los papeles, Indinápolis 
1966 prometía ser la mejor de todas 
las carreras del óvalo de I rufián i 
El más veloz cu las pruebas de cb 
Fificaciór, Mario Andratti (brillante 
segundo en ia edición 1965) n3bá 
girado a 266 kilómetros por hora en 
su 3rabism-Fcrd. pero lo que es 
más impresionante es que la velo¬ 
cidad del último clasificado para lar 
gar, Bobby Grimm (Watson Offen- 


hauser) era de solamente «diez ki¬ 
lómetros / fracción menos que-An- 
d'ettü Cinco conductores so ubica 
uan más airbs de los 260 de pro 
medio; tedos menos Grimm hablar 
superado los 255, Evidentemente, 
no era u r a carrera para 3ndar das- 
pac lo. 

Los coches representaban le más 
mocerno que se conoce en lo actuv 
lioad para ose circulio. Completa¬ 
mente descartados los viejos 
“rcadster" da motor ade ante, tedos 
los series pretendientes al éxito te¬ 
ñan les "nuovos” cochos oe motor 
atrás, la mayoría con motor Ford 
aunque muchos coches ei si eran 
de procedencia Inglesa (Lela. Lotus, 
Brabham, BRP). La Ford no partici¬ 
pó oficialmente este arto (ni falta 
qjé le hacia; sólo un catee Isno po¬ 
da evitar a victoria de un coche con 
motor de esa marca). Pero estaba el 
equipo del multimillonario petrolero 
tejfinc John MecOm. Jr., con los bri¬ 
tánicos Jackie Stewart y Graham 
Hill, el poderoso Mario Androtti con 
su Brabham Ford y Jim Clark, sen 
sacional ganador de 1965, otra vez 
con su Lotus Ford. Dan üurnoy ex¬ 
celente pílete norteamericano habi¬ 
tuado a las pistas europeas. nebí3 
formado un team norteamericano. 
A i American Racers, el que constru 
yú cuatro coches denominados "Ea- 
g!é" (Aguia); piloteados per Dan 
Gurney y los experimentados Llcyd 
Ruby, Roger McCIuskey y Joey Leo- 
rard, eran también de temer. Tam¬ 
poco dehemes OYidamos del "viejo 
A. J.", carro lo conoce «recio Esta 
o os Unicos. A J. Foyt con su Lotus- 
Ford. 

Ahora, cor d:ez segundas de ca¬ 
rrera. todo parecía terminado. Gur¬ 


ney y Foyt habían quedado fu ara ue 
carrera, junto cor tantos otres. Gur- 
nev diría rabiosamente a un perio¬ 
dista: "So suoono que los 33 que 
lasaren hoy estaban entre los me¬ 
joras volantes dol mundo. No me ex¬ 
plico cómo pilotos do carrera no pue¬ 
den manejar en un camino recto sin 
hacer un desbarajuste como éste.. " 
Después dijo; "¡Cuatro veces me cho 
caronl ¡Cuatro vccos!" Gary Cong- 
don dije: "Yo ya estaba libre. Husta 
lo habla pasado a Fostor. ¡Y en oso 
preciso momento me chocaron de 
atrás!". Arme Knopper vonía e 200, 
vio de repente coches que se eleva 
Pon por el aire frenó desesperada¬ 
mente. y casi posó Cruzado, la., cua¬ 
tro gemas «tejando espesos marcas 
er el suelo, enderezó hacia un bo¬ 
quete en la confusión y de repente 
sintió un golpe en el casco. ¡Un au 
to pesó voiando por encima ríe su 
cabeza y se estrelló contra lo pared! 
Cuando Knepper se quiso acordar, 
hebía perdido tas do s ruedas de atrás 
de su coche y éste finalmente se ha¬ 
bía detenido por completo. *"¡Un arte 
perdido! ¡Un año entero de trabajar, 
y tedo para ésto. 1 ” diría después. 

Pero ya había pasado una hera. 
«Se largaría o no se largaria? Entre 
ledos los coches imposibilitados o 
averiados, casi a mitad habla de¬ 
sertado sin cumplir una vuelta si¬ 
quiera ¿Valía a pera largar üe njc 
ve? Evidentemente, sí; 275.000 es¬ 
pectadores habían venido de toda 
Norteamérica, más aún, todo el mun- 
dc para ver esta carrera. a.guna 
torma el espectáculo debía conti¬ 
nuar. 

Fue así que a los 80 minutos del 
accidente la carrera sb largó da nue¬ 
vo. En ia primer vuelta, punteaba 
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Polos A, D, C, D, E, y T: Todo empezó cuando Gary Cong 
don, que no había escuchado las indicadores del direc 
tor de ia prueba, intentó colarse per el costado, a 300 
km/h. Con su coche N* 53 pasó literalmente por encima 
del 4 de Don Branson (lotos A y B), haciendo que «te 
último se precipitara sobre el 6 de Joey Leonard y aHí 
iniciara el reguero de pólvora. A su vez, por el flanco 
derecho armaba un desparramo ig^jal ti coche de Billy 
Foster, otro que no escuchó al director de prueba. Nó 
tese en las fotografías la denso humareda producida por 
las frenadas. Las tomas C y D ocurren 50 metros des 
puós del inicio de la tremolina: coches incendiados y gran 
cantidad de ruedas enloquecidas. En E y F los acciden¬ 
tados recobran un poco de peí y comienzan a tanteara» 
para verificar ti estén enteros. 
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Mario Androtti. segu'do por Jun 
Clark. 

iY en seguida otro accidente! Otro 
vez la gente de pie, las mujeres que 
gritaban, los fotógrafos que corrían, 
la$ embuiencias y carros do bom¬ 
beros quo otra vez brotaban en b 
pista como P<* arte de m3gia. Otra 
vez el rugido de los espectadores im¬ 
posibilitando escuchar los gritos del 
locutor. Esta vez, sin embargo, era 
menos dramático ol asunto; un co 
cha había chocado con el muro de 
contención, sin consecuencias perso 
ales. Se prendieron las lucas amari¬ 
llas de precaución pero poco después 
se retemó el ritmo normal da carre¬ 
ra con Andrettl al f re ate. 

Quince vueltas después toco ha¬ 
bla terminado para el jover ftaloa¬ 
mericano: habla empastado bujías 
durante la "luz amarilla'* y le fue fa¬ 
tal a su motor Ford Quedó nueva¬ 
mente en la punta Jim Clark. ¿Habría 
"terminado" ya la carrera? 

Parece que no. A las 65 vueltas 
Jim.Clark hizo un trompo esperta 
cu Id r. se recuperó, pero las gomas 
habían quedado daftadas per el in¬ 
terminable derrapaje y tuvo que en¬ 
trar a cambiar. Pasó al frente lioyd 
Ruby con su Eagle, seguido por 
Parnelli Jones. Estaba bien colocado 
Jimmy Stewart, pero Graham Hill co¬ 
rría octavo, dentro del pelotón. Er 
la vuelta 79, abandonó Rodger Ward. 
pero Jim Clark gracias a un exce¬ 
lente trabajo de boxes y su maestría 
de conducción, estaba nuevamente 
segundo. Vuelta 85: paró Ruby pan 
reab3siecerse y cambiar gomas, y 
Clark pasó otra vez al trente. .. p3ra 
hacer otro trompo más y dejar nue¬ 
vamente el liderazgo a Uoyd Ruby. 


En esta carrera, las sensaciones se 
sucedían, minuto a minuto. 

Ahora venia el implacable trabajo 
de girar y girar para descornar las 
doscientas vueltas. Clark hizo otro 
trompo más (después ae supo que 
su coche no se tenía bien, acaso co¬ 
mo resultado de algún choque en es* 
3 ensacicnal primer circuito) y siguió 
andando algo más lentamente. Ruby 
volvió a puntear fugazmente y luege 
su coche se detuvo por targos rr.inu 
tos en el box (problemas de válvu¬ 
las). La confusión ya era tan granri» 
que nadie entendía nada. Surgió 
Jimmy Stewart en la punta, seguido 
por Clark y 01 Unser, con Lotus-ForJ. 
Detrás, Granam Hill. en séptimo lu¬ 
gar. Al menos, asi to anunciaba el 
marcador. Luego, se verla qua esta¬ 
ba equivocado y Hill realmente es¬ 
taba más adelante, poro en le con 
fusión, a go pasó con bs máquinas 
electrónicas o, más probablemente, 
los hombres encargados de inte'pre- 
tarlas. 

La carrera ahora si, paree a defi¬ 
nida, Stewart, Clark, Unser Por ahí. 
abandonaba algún rezagado, poro na¬ 
die ni Siquiera le miraba. Algunos 
espectadores ya se evanlaban para 
irse. 

Faitando diez vueltas, otro golpe 
de escena. El euto de Stewart se fue 
parando lentamente y Ciark pasó ai 
frente. En medio de una nenarrable 
confusión en los boxes y en el pú 
blíco, se anunció que se habla fun¬ 
dido el motor de Jimmy Stewart. 
¡Clark ganaría nuevamente! En el box 
de Lotus tos mecánicos saltaban de 
alegría y Colin Chapman redóla al¬ 
borozado las felicitaciones, per se 
gunda vez en dos a tos, de los que 
lo rodeaban. 
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Graham Hil¡ na su anduvo 
con chica» üuranio la cartera, 
s peso/ de g ue acunas 
crónlnns le. pintaban 
como hemático y reposado 
Aquí lo temos 
erran cande aa ios 
0oxee- en tormo leo violenta que- 
tiró a! .*uefo s un mecánica 
y a o trz iq ot/'po a 
lugar de torero. 



DESARROLLO GRAFICO DE LA CARRERA 
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Loe mecánicos ce Jim Clark 

HLiae 

le nacen señas do que 

GRANT 

va primoro; poro cora can oquivoocdos. 

El campeón dal mundo 
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Hable perdido cierne sindo tiempo 
a causa do cus trompos. uno 
de les cueles lo cbtigó 

WARO 



* oambtat cubierta», por lo que 
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vi su tienen en cuerna 
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Ya se aprestaban a darle a Clark 
la bandera a cuadros cuando de rá¬ 
pente cembió el indicador. ;Estobo 
an punta Graham HUI, el roolcle» 
¿Cómc podía ser? Pasó Clark y recién 
cuando apareció el Lola-Ford del 
equipo Mecom, la bandera a cuadros 
salió a relucir. Los altoparlantes pro¬ 
clamaban al ganador mientras Chap- 
man. 'uñoso, corría ai box de crono¬ 
metristas a reclamar. Otra vez la ca¬ 
cofonía en las gradas, ctra vez co¬ 
rridas, empellones e insultos en los 
boxes. Paró Hill y alguno puso en 
sus maros la gigantesca cepa de! 
ganador. Apareció la inevitable estro 
Ilita de cine y Hill la besó con frui¬ 
ción LO* ctros coches fueron paran¬ 
do y los espectadores precavidos ya 
asta ban poniendo en marcha los mo¬ 
tores de sus airtotnóvifc*. 

10 ® CORSA 


¿Quó pasó exactamente? Al ino 
mentó de escribir no lo sabemos. Esa 
roche Clark y Andy Granatelli, su oa 
treeinador, dijeron que iban a pro 
testar la victoria de Hill. Al día si¬ 
guiente se reunieron con los organi¬ 
zadores a puertas cerradas y juntos 
examinaron cuidadosamente las cin¬ 
tas dal cronómetro electrónico. La 
evidencia fue terminante: durante 
sus dos trompos y sucesivas daten¬ 
ciones pare cambiar gomas, Clark 
hada perdido más tiempo de lo auo 
se pensaba. Durante toda esa con¬ 
fusión, HiU iba segundo de Stewart 
y cuando el infortunado escocesito 
fundió a diez vueltas del final, pasó 
al frente el inglés Hil| y no el otro 
escocés Jim Gark. como se creÍ3. 

Do cualquier ‘orma, fue una C3rrc 
ra muy, pero muy movida. .. 


508 MILLAS DE INDIANAPOLIS 38 /V/ 6 S 

CLASIFICACION 


Poe 

Conductoi 

Ñaca» rwhdtni 

!• 

Hlli, Graham 

Gran Bretaña. 

7 o 

Clerk. Jim 

Gran SrvtftAa. 

V 

Me ElreatT, Jim . 

EE. UU. 

40 

Jubncock. GcnJon 

FF UJ 

5 o 

Ke iyon. Mei ... 

EE. UÜ. ...... 

G® 

StewBrt. Jackle . 

Gran BretaAa. 

7» 

Johnbun Fddit* . 

FE UU, . 

6° 

Unsei, Bobby .. 

EE. uu , ... 

9° 

Leonn'd Juey 

EE UU. . ... 

10° 

Gran!. Jeity ... 

EE UÜ 

ti® 

n uoy, Lloyfl 

FF UU. ... 

1?® 

Unser, Al ... .. 

EE. UU. 

13® 

McCIusiey. Roger 

EE. UU. . 

14° 

Jones. Paii«ill 

EE UU. . ... 

15® 

Ward RoOger .. 

EE UU. 

ie? 

WMiaois. Ca» 

FF. UU 

17® 

Hurtublse, Jim . 

EE. UU. .. 

18® 

Ancrett. Mario . 

FE UU. ; . . 

19® 

Smdef Gocrpe . 

-F UU. 

20® 

Hui se. Chuck 

EE UU. 

21? 

Tinoolatad, Sed . 

EE UU. 

22® 

Boyd. Johnny .. 

EE UU. 

20® 

Branson. Dar .. 

EE UU. 

246 

Foater. Billy ... 

EE UU. 

26® 

Corgdcn. Gary . 

EE. UU. 

26? 

Fon Anthony J 

EE UU. ..... 

27° 

Gumey. Den ... 

EE. UU. 

26° 

Yaroorough, Cale 

EEUU. .... 

20® 

Knepper, Arnie . 

EE UU. 

30° 

Mlifer. Afi . ... 

EE. UU. 

31° 

Griiran, Bobby .. 

FE. UU. 

32® 

Oio.eson, Lerry . 

5E. UU.. 

33® 

Dunsr, Ronnie . 

éfL UU. ..... 


Mtf/C* 

Promedio 

VuelU 

Lda-Fora.. 

232,266 

200 

Lutus-Ford ... 

231,402 

2M 

Brabham-Ford ... 

321,378 

200 

Gwhardl-Fbrd . 

2*7,271 

200 

Gerhardi-Offenhauaer . 

224,385 

196 

Lolu Ford ... 

232,340 

190 

Holfaker-Offenhauaer . 

217,110 

176 

HulfaVier-Olfanhauaer . 

194,359 

171 

Fagie-Ford ......... 

220,946 

1/0 

Eagle-Foid . . .! ‘1 ■ 

188,384 

18/ 

Fagle-Ford ... . 

221,249 

166 

Lolua-Ftrü . 

231,118 

161 

Eagle-Ford ...... 

230,322 

129 

Lolus-C ff en hau ser 

224,476 

87 

Loia-Oftenhauser 

227,723 

74 

Gerhsrdf-ForrJ . .. 

90,692 

38 

Gerhard'-OffenhBuser . 

166,084 

29 

Brabhem-Forü ... v. 

193,653 

27 

Lotus-Fcrd .. 

203,781 

22 

Watson-Fcrd 

203,666 

22 

Garhardi-Offenhauser . 

70.706 

16 

8RP-Ford .... 

179.268 

16 


Qoifatrdi-Ford _ 

Vo istedl-Oflenhauser 
Hiiftaker-Olíenhause.' . 
Lcius-Fcrd . . .. . . ; 

Eagie-rerd ____, 

VoltetedV-Ford ..... 
Cecil-Tord . 
Loius-rcíd ... .. .. 
y/etoon-OSenhsu3cr . 

Haiibrana-Fard . 

Eteert-Ford ... 


TIEMPO OEL GAMADQR: 3n 27rr 52 e 63; tiempo úol 3<>guneto: 3b23m33s66, 
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DESPUES DE CHAPMAN, 
BROADLEY. 

DESPUES DE LOTUS, LOLA 



GRAHAM HILL, DEBUTANTE Y 

TRIUNFADOR 


u n hombre rie 1.83 m de estatura, 
82 kilogramos de peso, largos cabo 
los rubios que caen sobre sus ore¬ 
jas, una nariz prominente en el cen¬ 
tro do su cara delgada y un cuidado 
bigote rubio, fue el que con la mis¬ 
ma aparente indale reía con que corra 
todas sus carreras, ganó el lunes 
pasado las 500 Millas de Indianó- 
polis on un clásico p antoo de "sin 
prisa pero sin pausa". 

Graham Hlll, Campeón del Mundo 
en 1962, nació en Ing'aterra el 15 
do febrero do 1929. A los 16 artos 
entró como aprend í en S. Smlth 
ond Sena, conocida fábrica de ins¬ 
trumental automovilístico. Pero, en 
la opinión del propio Hill, "un re¬ 
lojero es normaImento un vicjecito 
de cabellos blancos y anteojos grue¬ 
sos, muy estudioso y prolijo; no creo 
que yo pudiora ser un reparador de 
iaitrum«ntQ8’\ 

Con una motcciclota comonzó a 
competir en carreras locales basta 
que un accidente lo postró cuatro 
meses y le dejó el recuerdo de un 
defecto en las piernas y una desvia¬ 
ción en la columna. 

En 1953 compró su primer auto¬ 
móvil: un Morris 8. Tentada por un 
aviso quo ofrecía clases do conduc¬ 
ción en Brands Hatch. ofreció pagar 
su instrucción reparando el automó¬ 
vil do la escuela, un Ccoper-JAP de 
500 cm*. En aquel periodo bohemio 
de su vida, éste era su único trabajo 
y por ello recibía la pequerta pensión 
que el gobierno inglés otorga a los 
desocupados. 

la escuela necesitaba un instruc¬ 
tor y Graham Hlll podía servir, solo 
que nunca habla corrido. Le presta¬ 
ren el Ccoper para una carrera en 
dos series, clasificándose segundo y 
cuarta en ellas. Pero luego la escuela 
fue disuelta y Hill quedó sin trabajo. 

Estuvo un arto ayudando a diver¬ 
sos corredores particulares y en 1955 
Dan Margulies lo contrató para aten¬ 
der su Jaguar y colaborar en la 
conducción de carreras de larga du¬ 
ración durante una gira a realizar 
por Africa y Europa. A su regreso, 
Hill comenzó a trabajar con Colín 
Chapman, en julio de 1955. Un mes 
después se cesó. 

En 1956 llegó su primera oportu¬ 
nidad en una competencia importan 
te, al reemplazar a Clrff Allison en 
el equipo Lotus. Corrió dos carreras 
con el Lotus Eleven, clasificándose en 
ellas primero y segundo y superan¬ 
do el record establecido por el pro¬ 
pio Chapman con un automóvil si¬ 
milar. 

Pero a pesar de ello las oportu¬ 


nidades para correr las máquinas 
que ayudaba a preparar escaseaban 
y se alejó de Lotus para trabajar 
per su cuenta para Cooper, Tojeiro, 
W.llement y diversos partícula ras. 
Más tarde, en 1957, comenzó a co¬ 
la oorar con la Speedwell Performan¬ 
ce Convcrsions Limited, fábrica de 
equipos especiales, de la que actual¬ 
mente es socio. Tenia en esa época 
un Austin Seven 1929; su mejor si¬ 
tuación económica le permitió per¬ 
mutarlo por un Austin A35, oara 
participar con Al en carreras de au¬ 
tomóviles de serie. 

Chapman no se olvidó de Hlll y 
a fines de 1957 volvió a llamarlo, 
ofreciéndole trabajo como prepara¬ 
dor y posibilidades de competir; en 
1958 y 1959 integró el equipo Lotus 
de fórmula uro que en ase entonces 
estaba en paítales. 

Sin e! halago de triunfos resonan¬ 
tes, llama la atención a Raymond 
Mays, quien en 1960 lo lleva cor sigo 
al equipo BRM. jurto o Gurney y 
Bonnier. Comenzó la temporada en 
el Grand Prix argentino, abandonan¬ 
do por rotura de válvula, pero una 
senumu después ganó su categoría 
on los Mil Kilómetros, corrend© un 
Porsche en pareja con Bonnier. En 
1961 el equipo BRM se integra con 
Hrtl y Brcoks, pero los automóviles 
aún no están a punto y se rompen 
continuamente. 

Al comenzar la temporada 1962, 
los directivos de BRM anuncian que. 
da nc obtenerse resultados realmen¬ 
te positivos, abandonarán las compe¬ 
tencias. Graham Hill. con BRM, ob¬ 
tiene el Campeonato Mundial y la 
Ocpa de Constructores con sus triun¬ 
fos en les Grand Prix de Holanda. 
Alemania, Ital a y Sudá frica, y sus 
ssgundes puestos en Bélgica y Esta¬ 
dos Unidos. BKM sigue en carrera 
y Hill es subeampeór en 1963, 1964 
y 1965. En los cinco artos de los 
fórmula 1.500 —1961 a 1965— 
participa en 47 carreras, abandona 
en 10 . gana 10 y obtiene ocho se¬ 
gundos puestos, además de cinco 
victorias adicionales en carreras sin 
puntaje. Entre éstas se cuentan tres 
triunfos consecutivos en Mónaco y 
en Estados Unidos. 

Estos son tos méritos del "debu 
tante" que sorprendió a los "vete¬ 
ranos" de Indianápolis por su flui¬ 
dez para moverse sobre esta difícil 

pista durante la clasificación. Clara 

que mucho más se sorprendieron el 
lunes 30 cuando al terminar la com¬ 
petencia, este recatado inglés que 
luce on su casco las insignies del 
London Rcwing Club, estaba primero 
en la clasificación. PE 


lvo puedo recordar por qué puse 
el nombre de Lola a mis automó¬ 
viles; ro recuerdo que en esa época 
tuviera tiempo para dedicar a las 
mujeies y ni siquiera recuerde si la 
canción existía entonces". Esta es 
la esquiva respuesta de Brcadley an¬ 
te el requerimiento periodístico que 
afirma que una amiga suya le ta- 
prochaba agriamente el tiempo qje 
dedicaba a construir su primer au¬ 
tomóvil y que por ello, en represalia, 
tomó para su automóvil el nombre 
de a canción "Whatever Lola wants. 
Lo a gets" (Lo que Lola quiere, Lola 
consigue). La oscura negativa de 
Broad«y no hace sino confirmar la 
veracidad del origen del extrarto 
nombre. 

Aquella amiga no podía sospechar 
que, al roquorir sobre sí mayor aten¬ 
ción, estafo demorando la consa¬ 
gración de uno de los más brillantes 
proyectista do automóviles actuales. 

quizá el único que alcanzó el éxito 
sin noces dad da seguir las ideas de 
Chapman. SI a guna duda quedaba 
acerca de los disertos de Broadley. 
el triunfo er Indianápolis la despeja 
definitivamente. 

Eric Breadle/ tiene actualmente 
37 artos (casado, tres hijos); as in¬ 
geniero civil y baste los ?B artes se 
dedicó a los edilicios. tn 1956 con¬ 
siguió un garaje clausurado cerca 
de su cosa en Bromley y comenzó 
allí a construir un automóvil con la 
ayuda de su primo Graham Broad- 
Icy. El automóvil, impulsado por un 
motor Ford de 1.172 cm* y condu¬ 
cido por el mismo Eric. ganó todas 
las carreras on los que participó 
durante 1957. 

En ose arto disertó su segundo 

automóvil, n «I que introdujo y* 
sus revolucionarias ideas en materia 
de suspensión. Este vehículo, equi¬ 
pado con un motor Coventry-Climax 
era. en sus propios palabras: “Muy 
rápido; en realidad demasiado rá¬ 
pido oara un conductor de poca 
experiencia como yo". En agosto da 
ose arto, después de establecer el 
meior tiempo do clasificación en 
Brands Hatch, tuvo una violenta sa¬ 
lida de pista en carrera y decidió 
entonces dejar las pistas y concen¬ 
trarse en el.Ciaertu y construcción de 
sus Lola. 

En la primavera de 1958 sa in¬ 
tegró la Lola Cars Limited, instalada 
en el negocio del carrocero Maurice 
Gcmm. Allí construyó cuatro auto¬ 
móviles de 1.100 cm 1 . uno de los 
cuales ganó el campeonato norte¬ 
americano de esa categoría en tes 


nanos de Allans Ross, en 1959. 

Luego de construir unas 70 uní- 
cades de sus automóviles sport, to¬ 
mó forma, en 1960, el primer Lola 
ce fórmula junor, ccn un motor 
Ford, colocado adelanto, fcn 1961 
surgió un nuevo diserto de motor tra¬ 
soro que, hasta el fin de la fórmula, 
tuvo considerable éxito en Inglaterra 
y en Europa. 

John Surtoes impulsó el próximo 
paso. A fines de 1961 fue a ver 
a Broadley anunciándole que estaba 
dispuesto a cambiar motociclismo 
por automovilismo y que para ello 
quería un Lola de fórmula uno. Sur- 
tees eligió a Broadray, impresionado 
per la calidad de tenida que había 
comprobado en los chasis Lola. 
Broadley se asoció con Reg Parnell 
y de esa manera el Bowmaker Ra- 
dng Team, con John Surtccj y Roy 
Salvadori, fue el primer equipo ofi¬ 
cial Lola. 

Apenas completados ,os automó 

viles de fórmula uno, 8roarllfty se 
dedicó al diserto de un automóvil 
de Gran Turismo de gran cilindrada, 
que pudiese discutir la supremacía 
de los Ferrari. Este vehículo, presen¬ 
tado en el Racing Car Show da 
1963, fue el Lo o GT que impulsado 
con un motor Ford do -1.728 cm* de 
cilindrada y 350 HP, alcanzaba una 
velocidad móximo de 320 km/h. Fue 
precisamente la actuación do oste 
modelo en Le Mans, lo que llamó 
la atención de los ejecutivos y téc¬ 
nicos de la Ford Motor Company, 
quienes contrataron a Broadley du¬ 
rante 1964 para que supervisara ol 
diserto, desarrollo v producción, del 
Lord GT. Le relación entre el Lola 
y el Ford fue claramente explicada 
por Broadley: "El diserto del Ford 
debe mucho al del Lote GT y de Iw- 
eh 0 dos Lola fueron utilizados como 
vehículos de prueba por Ford. El pro¬ 
yecto se hizo en colaboración y nos¬ 
otros fuimos responsables dol dise¬ 
rto de le carrocería autoportante. 
do los detalles do todo ol vehículo 
y di» su producción. Ford puso el 
motor, desarrolló ia aerodinámico, el 
sistema de ventilación y la forma ox- 
tenor de te carrocería, lola y Ford 
en equipo, disertaron y desarrollaron 
el sistema de suspensión". 

Liberado de su contrato con Ford, 
Broadley volvió a Lola con ol nuevo 
fórmula dos/tres monocasco (gana¬ 
dor en Mar del Plata con Offenstadt), 
con un nuevo GT (el Lola 70) y con 
los automóviles que conducidos pnr 
Graham Hill y Jackie Stcwart domi¬ 
naron en Indianápolis. 



La asociación dol campoón motoclcllslico John Sorteos 
con Ene Broadley determinó la génesis 0el Lola fórmula Uno. 

Do allí a Indianápolis, silo un paso. 



Versión “exposición 
acl motor Fort! 

¡Je cuntió árboles, 
ganaoor de ¡as 500 Millas 
de Indlñnipolh 
en 7955 y 7955 


Fl motor visto de arriba 
mu ostra las entradas 
de admisión entre los e/boles 
os leves y los salidas 
de escape, haoia el onntro 
de le V. Se ve claramente 
el sistema tío encendido 
con p I distribuidor rebatido 
ae so posición iooi. 


terer la inagen del motor de serie. 

d) Util zar carburadores o, en to¬ 
do caso, un sistema de inyección 
bien conocido. 

El objetivo a) se estableció en «I 
orden da 50 HP adiciónalos, Oquivu- 
Icfrtc3 c un 13 % de aumonto y a 
un valor total do 425 HP aproxima¬ 
damente Esto estableció la velocidad 
de ''otación teórica en 8.000 rpm. lo 
que a su vez determinó la necesidad 
técnica de orientarse haca un mo¬ 
tor con doble árbol de levas en cada 
cabeza. 

El programa de desarrollo 3C inició 
con la construcción de un motor que 
utilizaba block do cilindros, cíbóo- 
ftal. hielas, cojinetes, bomha rie agua, 
bombas de aceite, alternador, cárter 
y engranajes de mandos secundarios 
d8l motor de 1963. Las pruebas rea¬ 
lizadas con este motor permitieron 
determinar que. tentó el block de 
cilindros coma las piezas rotativas 
y alternativas eran perfectamente 
adecuaras para la mayor potencia 
recuerica del nuevo motor. También 
s: determinó que aquella potencia 
podría obtenerse de una cámara de 
combustión poliédrica, con cuatro 
válvulas por cilindro. 

En materia de carburación se en¬ 
sayaron inyectores Hlloem y carbu- 
raucres Weber de 58 mm, alcanzán¬ 
dose resultados similares, con Lna 
ligera ventaja de economía con los 
inyectores. 

El disero de !os escapes presentó 
los problemas usuales en automóvi¬ 
les de este tipo, donde los escapes 
exterio*os de un V 8 deben pasar 
ent’9 tos tubos del chasis y los ten¬ 
sores de suspensión. Esto decidió 
finalmente la inversión en el sentido 
tío circulación de gases, colocando 
les escapes on el centro de la V. 

En la segunda etapa ctel proceso 
se construyeron motores ccn el ob¬ 
jetivo de refinar los sistemas de in¬ 
yección y encendido, probándose 
hasta tres bujías per cilindros. La 


“quel Presión Tuckor qje vendiera 
—aunque no lego t¡ producirlos— 
*n *s Estarlos Unidos el revolucio¬ 
nario automóvil d« motor trasero cue 
llevaba su nombre, fuo quien lanzó 
per primera vez a Ford a la aventura 
de India tépclis. Eso fue en 1935 y 
les automóviles de tracción dslan* 
ters y suspensión independiente en 
las cuatrc ruedas eran impulsados 
por el clásico V 8 de válvulas late¬ 
rales en el que el 85 pix ciento de 
las piezzs eran estrictamente de se¬ 
no Vehículos asi concebidos tóem- 
cemante, no codian sino salir del 
tablero de dibujo de Harry Miliar. Y 
diecccho artos después Ford volve¬ 
ría a índianápoiis —esta vez del 
brazo de Colin Chapman y también 
con un molar derivado de la gran 
serie— para atacar, definitivamente, 
el Icrgo dominio del más conocdo 
diserte de Miilen el motor Mayer- 
Drake f Offenhauser. 

El primer ataque se realizó en 
1963, utilizándose una versión livia¬ 
na del motor hairtane. especialmente 
preparado, que con sus varillas y 
ha ««-Kiries era capaz de ofrecer 375 
HP alimentados por nafta común. El 
pese de este motor era de 163 ki¬ 
logramos. Estos valores fueron su- 
ficentes para dominar la compaten¬ 
cia. ..oii la asociación de un chasis 
Lotus y de J m Clark (clasificado 
finalmente segundo). Pero otros pi¬ 
lotes y o: os chasis en manos de 
la competencia exigirían mayor po¬ 
tencia en L96¿ 

E i vista a ello se trazaron los 
siguientes objetivos: 

a) Desarrollar el motor Falrlane 
!ndy pare a canzar la máxima poten¬ 
cia positie manteniendo baja velo¬ 
cidad de rotación. 

b) Mantener el psso tetai del mo 
tor por debajo de los 200 kilogra¬ 
mos. 

Cl Utilizar nafta común oara ma,i- 


exerso oc nttwii 
-bf. a tO 


imiiAiow ni iwsaun 
M'ClINCUUHO.nPlKft CON 
ATtKIJKA r-ARCMI uct 

aceic^adou. 


IMMI AIMI'IS 
DE PRESION. PEHMIltN 
ncouLAn u\ calidad nr 
LA UEZCU. 


Fsqueme iel sistema 
de inyección 
on combustible UiUborn 
que consta de tn circuito 
cilncioe' de aiimenteción 
Ce los inyectores 
y on sisteme secundaria 
que, disirinuyer.do 
ct caudal sobre ni circuito 
primerie, regala 
la riqueza de mezclo. 


•' smzL i 


Un corle ir ordo' del motor 
Fort-indy muestra 
qoo cl comploio presiona 
de accionar cuatro 
árboles do levas, 
ha sido resuelto 
con elegancia técnica, 
medíanle engranajes 
de acero, mor ¡idos 
sobre lulomencs. 
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NAPOLIS 


pequeña ventaja de potencia que es¬ 
te último otorgada, no lustiticoba lo 
complicación del sistema eléctrico. 

En la etapa final del proceso se 
construyeron los motores que ho- 
brlan de usarsa definitiva mente y 
sobre lus que habrían de realizarse 

continuos perfeccionamientos de de 
talle. Se disehaion finalmente seta 

givUme* <Jv esrap© distintas, ade¬ 
cuados a diversos requerimientos en 
materia de pistas y do cnasls. Les 
resultados de las pru«t»* en dina¬ 
mómetro mostroron uno potencia de 
*125 HP a 8.000 rev/min, un par 
motor máximo de 40 7 mkg a 6 400 
rev/min* y una presión media efec 
tiva do 12,25 kg/crr*. 

€1 motor en su versión definitiva 
requirió $1 diseño y construcción — 
ccn relación al modelo de 1963— 
de todo tren de válvulas con sus 
engranajes, árboles de levas, bota¬ 
do'es y piezas iiccesorbs; la tapa 
de cilindres con sus tuberías de 
circulación de gases, nuevas bielas, 
¿I sistema de inyección de combus¬ 
tible; rediseño del sistema de lubri¬ 
cación a cárter seco y ol sistema de 
escape completo. Los árboles da 
levas sen huacos, con una salida 
de lubricante cn cada lova; trabajan 
contra botadores cilindricos de for¬ 
ma especial y dos resortes por vál¬ 
vulas (|64 en total!). El árbol da 
levas es accionado por un tren de 
engranajes de acero, montados sobre 
rulemanes. 

La cabeza de cilindros tiene cá¬ 
maras poliédricas ccn la bujía exac- 
tamsnte en ©1 centro de las cuatro 
válvulas. Se utilizan pistones ex- 
truidos en aluminio con tres aros y 
pama fletante; sus cabezas conve¬ 
xas prácticamente llenan las cámaras 
de combustión (relación de compre¬ 
sión 12,5:1) y posean cuatro chan¬ 
fles paro dar lugar a la apertura de 
las válvulas. 

El sistema de encendido consta 
da un ruptor magnético que actúa 


sjbre un amplificador transisloriza- 
do. e! que a su vez controla una 
bobina Ce alto amperaje. El distri¬ 
buidor es d© bpo convencional. 

El sistemo de inyección de com 
bustibie Hilbom está explicado en 
el dibujo adjunto. Se tasa en una 
bemba volumétrica que provea una 
presión constante de 60 Ib/pulg"- u 
Q.OOC rev/min; pera reducir el flujo 
de combustible a ios inyectores al 
largar e! acelerador, un sistema de¬ 
riva una parte del caudal de retomo 
al deoósrto. Este sistema tiono tam 
blón accfcnainlento manual, que per¬ 
mite regu;ar la riqueza de la mezcla, 
asi como adaptarlo a combustibles 
de diverso poder calórico. Un pro¬ 
blema cuya C3tsa fue difícil encon¬ 
trar aunque tócil de solucionar fue 
la falla que experimenta ha el motor 
al salir de las curves debida a la 
g'an diferencia de presión que la 
fuerza centrifuga generaba entre los 
dspósilcs laterales de combustible. 

Si ©n un principio sa utilizaron 
las bombas de combustible del mo¬ 
ler 1963, las necesidades de lubri 
cación y refrigerac ón del nuevo mo- 
frcr a 8.000 rev/nin, así como el 
mayer caudal recuerido por el siste¬ 
ma de arboles de levas en la cabeza, 
obligó a un rediseio, aumentándose 
ia capacidad de las bemoas de aceite 
en un dan per ciento. Se utiliza 
aceite SAE 50 a 60 Ib/pulg* de 
presión 

Sucesivos perfeccionamientos lle¬ 
varen la potencia del motor Ford de 
cuatro árboles a más de 500 Hf\ 
ccn una velocidad máxima de 9.200 
rev/min y ura velocidad constante de 
8.800 rev/min y los transformaron 
—los fleches lo demuestran— en 
un3 máquina absolutamente confia 
ble. Este fue el instrumento que pe**- 
mltló alcanzar a Ford dos triunfos 
en las 500 Millss de Indianápolis y 
una da los mayores impactos pub i- 
citarios en toda la historia de la 
empresa. f] 



CREADOS PARA 
TRIUNFAR...! 





AROS DE PISTON 
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Fabricadas con precisión para 
cumplir con exactitud su importan¬ 
tísima función dentro del motor 

RONCHETTI, RAZZETTI & CIA. S.A. 

RC5APIO - BUENOS AIRES CORDOBA • TUCUMAN 



EQUIPOS DE ALTA 
PERFORMANCE PARA 

FALCON 



TAPAS DE CILINDRO / ESCAPES 
ARBOLES DE LEVA / AFINACION 


SOLDADURA EN FRIO DE BLOCK Y TAPAS DE CILINDRO 
UNICA CASA QUE VENDE Y COLOCA LOS ACCESORIOS QUE 


CUENTA VUELTAS MECANICO Y ELECTRONICO - INSTRUMENTAL Y 
TABLEROS - VOLANTES Y LLANTAS DEPORTIVAS - SERVO FRENO Y 
BOMBA DOBLE CIRCUITO - AMORTIGUADORES - CUBIERTAS 'CONTI¬ 
NENTAL” - BATERIAS - FILTROS DE AIRE. 

EDUARDO MARTINS e HIJO 

(ex-preparadores del equipo FALCON oficial) 

Av HONORIO PUEYRREDON y GALICIA 
TRES ARROYOS 547*TEL59-3237 
ESCUDERIA MARCONI 
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En «f axtramn fresara 
falts aún oi per 
de engranajes de 
transferencia que quetía 
fuera de Ib cala peía 
facilitar el cambio de 
muHipHcaclón. 

El travesarlo posterior 
dol cutiste recurre a 
soluciones clásicas, 
aunque fuego la estructura 
se ensancha hacia 
adelante. 


El Chevroiet-Requelo 

de motor trasero es 
de tamaño consideradla 
y de agresivo aspecto; 

ya está coai 
terminado y costó 
d03 millones de pesoo 


RAMON REQUEJO 




Suspendido, alejado, 
construye 
en la intimidad 
de su taller un bólido 
que sin duda 
dará bastante que hacer 
en la reverdecida MN 

por HECTOR GRAN ATO 
'otos OSVALDO DUBINI 

Ramón Reqoe/o 
y su órgano de 
Coibuiarfaren Sntex 
S aspan atoo 
corro cerrado/, en 
ningún momento do/ó 
de trabejer. 


Aquí estamos con Ramón Requejo. Algo 
así como una institución dentro de nuestro 
deporte mecánico. Discutido capitán de ie- 
vueltas, suspendido hace dos años por “ma- . 
la conducta", octe hombretón carga sobre 
sus espaldas más de cuarenta carreras ga¬ 
nadas, algunas do ollas en Brasil y Uruguay. 
Vencedor en tres oportunidades en las Qui¬ 
nientas Millas, ajusta las tuercas de su nuevo 
bólido mientras planee reaparecer precisa¬ 
mente en Rafaela. Sabe que para esto ne¬ 
cesitará una amnistía sobre su pena, pero 
tiene confianza y espera. Entre tanto, con¬ 
versa con nosotros con el mismo énfasis 
razonado, un poro áspero, que le conoci¬ 
mos en sus mejores épocas de pistero. 

CORSA. — Habla de Rafaela como su pró¬ 
ximo reencuentro con las competencias au¬ 
tomovilísticas. Pero Rafaela se correré en se¬ 
tiembre, y su suspensión vence recién en 
octubre, ¿espera acaso una reconsideración? 

REQUEJO. — Lo último que puedo perder 
son las esperanzas. Se habla de una amnis¬ 
tía para el 9 de Julio... No sé. En todo caso 
déjeme soñar. Si uno no se fija una meta y 
sueña con ella, difícilmente podrá construir 
cosas importantes, como este auto que usted 
ve. Además, Rafaela fue mía en tres opor¬ 
tunidades, y ahora con la pista asfaltada y 
esto cañón que estoy preparando, creo que 
tendré mucho que decir... 

C. — Cuando la famosa suspensión, el 
problema nadó por el coche de Ríos. Tenía 
motor atrás, como el que usted prepara aho¬ 
ra. Significaba una revolución en Mecánica 
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Cato*, ploxiglaas c Intitrurnontal 
moderno; ana nueva vioián 
para un violo luchador rio !a 
M ecánica NaclonaJ. 


El chasis Oe Hoquefc oslé 
mopirodo on o l Fo/ro/i 
dñ lA'muto Uno; mí ,i y diln/onr.lnl 
han aéde reamadas por 
el corntrucior, sobre la base da 
elcmcrUoa Corvctlo r Ford 
/bspotlir armarlo. 


por HECTOR 
CHANATO 


Nacional. ¿Por qué su actitud entonces? Por 
lo que estamos vlondo on oste taller, tendré 
quo reconocer que so equivocó. 

R. — No. No croo que estuviera equivoca¬ 
do. Se habló ya demasiado sobro ol tema, 
pero lodevía no se logró Hclerar el meren¬ 
gue. Le diré, no me gustan las revoluciones, 

prefiero la evolución; pero en e! caso del 
cocho de Ríos no se trataba ni de una cosa 
ni de la otra. Simplemente ocurría que aquel 
coche tenía un chasis importado, y la re¬ 
glamentación era bien clara al respecto: el 
chasis debía ser nacional. ¿O me van a con¬ 
tar que De Tomaso lo había construido en 
ol país? No vie.ito, ose coche lo importó For- 
misano, después se lo vendió a Pascutti, éste 
lo modificó para ponerle el Chivo adentro, 
pero no por eso dejó de ser un De Tomaso 
importado. Cuando nuestra protesta el nom¬ 
bre del fabricante aparecía por todas partes 
en el chasis, como para no dejarnos mentir. 
Lo nuestro fue justo, claro que no les agradó 
nuestra manera de actuar y por eso nos sus¬ 
pendieron. Lo mismo ocurriría si mañana, en 
TC. aparece Cabalén con su Mustang; lógi¬ 
camente los muchachos se opondrían. Allí 
el problema se suscitara por el motor, que 
debe ser nacional, y no por el chasis, pero 
el caso sería similar. 

C. — Borrón y cuenta nueva, Requejo. Ha- 
Plomos do este nuevo aparato que está cons¬ 
truyendo. El chasis, cuéntenos su historia. 

R. — Usted lo ve. Se parece mucho a un 
F órmula Uno. No lo voy a engañar, es una 
copia de Ferrari. Claro que adaptada a nues¬ 


tras pos.billdades. Empecé construyendo un 
modelo de caítos comunes, y hasta le colo¬ 
qué ruedas y asiento. Luego construí éste, 
en caños de acero al cromo molibdeno. Lle¬ 
va Disco-Fren y en materia de amortiguación 
Tric-Rot me preparó unos especiales, a pe¬ 
dido mío. 

C — El motor os un Chevrolet Super. 

R. — Sí. Bien allmentadlto por seis carbu¬ 
radores y sin ningún problema. Creo que 
tirará alrededor de 280 caballos. En su pre¬ 
preparación me he guiado bastante por la 
palabra de Froilán. Ahora estoy esperando 
unas bielas nuevas, construidas especial¬ 
mente por General Motors. 

C. — Mofor sin problemas, chasis sin pro¬ 
blemas, ningún problema. 

R. — Por favor. Miles de problemas. Píen 
se solamente en IC3 llantao. No se fabrican 
en el país. Las luye que construir yo, armán¬ 
dolas por partes. Ahora espero que unas 
amigos me traigan cuatro de magnesio. 

C. — ¿Otros problemas7 

R. — Ei más grande de todos: la transmisión 
Pero ya estey en vías de solucionarlo. Ima¬ 
gínese, lo tuve que construir todo yo. Pero 
estoy contento. La caja está hecha sobre la 
base de ¡a del Corvette. y eí diferencial lo 
fundí especialmente, ahora, una vez maqui¬ 
nado, le Yoy a armar con un piñón y corona 
de Ford. La forma de acoplamiento es simi¬ 
lar a les Fórmula Uno. Tiene la toma de 
fuerza que pasa por debajo del grupo dife¬ 
rencial y se acopla por atrás mediante un 


grupo de engranajes intercambiables. Estos 
me permitirán variar de multiplicación en 
menos de cinco minutos. 

C. — Las relaciones de c a/a. 

R .— Bueno, respondiendo al roglamento, 
es de cuatro cambios: directar. tercera de 
1.15 a 1. segunda de 1,45 a 1 y primera de 
1.75 a 1. Como ve, nada del otro mundo: una 
primera larga y los demás cambios bien 
juntitos. 

C. — ¿Qué velocidad nos promete? 

R. — Mucha, pero nunca más do la nece¬ 
saria para ceda circuito. Calcule, oste motor 
tira en TC un peso de 1.400 kilos a 240 kph, 
y mi auto con combustible y lodo pesará 700. 

C. — Su hormano Raúl nos adelantó que 
piensa correr en TC. 

R. — Mi vida es correr, amigo. No se ima¬ 
gina o que he sufrido con esta suspensión 
que me impusieron. Calcule si hubiera que¬ 
dado en k>s diez años que me tiraron al co¬ 
mienzo; me muero, se lo juro... Sí, voy a 
correr también en TC, pero no como antes. 
Sale muy caro y a mi gusto no brinda las 
mejores satisfacciones. MI arnor es la pista. 
Voy a preparar un TC, pero hecho especial¬ 
mente pa'a las carreras en pista. El año quo 
viene habrá más carreras en el Autódromo 
que en carretera. Acuérdese lo que le digo. 

C. — Vamos a concluir Requejo. Usted 
dijo que su amor es la pisia. Ahora cuénte¬ 
nos cuál fuá su gran sueño, ese que todavía 
lo ronda pero qus nunca pudo ver realizado. 

R. — Correr en Europa, en Fórmula Ur>o. 

£ 










NURBURGRING 



Phil Hill y Joaquim Bonnier triunfaron en el laberinto 

de Nürburgrlng cubriendo los 1000 
kilómetros a un promedio de 143 km/h. Su poderoso 

Chaparral volvió a hacer temblar la 
ciudadela de Ferrari en Europa. 


£1 barbado Bonnw y ei ex campeón 
mundial rhil HUI w turnaron 
al rulante do un Chapa/ral para 
imponerse on loa 
1000 Kilómetros alcmanca 



auro 


Me siento parcialmente optimista, a pe- 
:ar de cue eoy un pesimista perenne 1 '. 
Jeclcró Phil Hill antes de largarse la com- 
Detonóla sobre mil kilómetros en el *labe- 
rinto” de Alemania. El optimismo de Phil 
Hit! se acrecentó al abandonar el Ferrari P3 
•Je Surtees y Parkos en la séptima vuelta. 
Mientras bajaban la bancerH a cuadros al 
Chaparral ganador, en el box de Hill-Bonnier 
saltaban de alegila y revoleaban sombreros 
{exanos. La primera victoria en muchos años 
de un automóvil no-europeo en el viejo mun¬ 
do co ncidió con el primer triunfo allí de 
una transmisión automótica. La lluvia caía 
intensamente en ese momento mojando cara 
y barba del sonriente presidente de la aso¬ 
lación de corredores de automóviles Grand 
Pnx, Joaquim Bonnier, quion entusiasmado 
declaró: "El automóvil es magnífico. Loe 
toxanos sabon construir automóviles. El Cha¬ 
parral tuvo un poco do suelte con el aban¬ 
dono ael Ferrari P3 de Surtees y Partes". 
Bonnier y Hill indudablemente tuvieron me¬ 
nos dificultades para manejar que hace tres 
anos cuantío abandonaron poco antea do 
finalizar mientras iban segundos con un 
Porsche al romperse un engranaje de la 
delicada caía tíe seis relaciones. 

En 19-19 loa pames ocupantes autorizaron 
a Alemania a reanudar sus actlvidaaeB 9n 
materia deportiva automovilística. Se orga¬ 
nizó entonces una carrera para automóviles 
sport, sobre el clrcuto de Nürburgrlng, pista 
artificial a la que la disputa anual del Grand 
Prix do Alemania y sus propias caracterís¬ 
ticas habían otorgado merecida fama. En 
1963 la F. I. A. oficializó osta compotcncia 
con ol nombro do Mil Kilómetros do Nür- 
burgnng. Un repaso rápido del historial 
muestra algunos hechos singulares: la pri¬ 
mero edición de esta competencia fue ga¬ 
nada poi un Forran conducido por Ascari 
y Fariña, pilotos especializados en automó¬ 
viles monoplaza. Cuatro veces ganó Stirling 
Mo3S y recién en 1961 Masten Gregory y 
"Lucky" Casncr Inician el ciclo de los es¬ 
pecialistas en automóviles csrrozados. No 
faltan entre ellos los nombres de Oliver 
Gendeolen y Phill Hill, ganadores en todas 
les competencias de larga duración que se 
corrieron mientras ellos actuaban en equi¬ 
po. siendo precisamente Hill quien cuatro 
anos después y luego de una larga ausencia 
de la lista de ganadores repitió su triunfe 
arteayer sebre e¡ circuito alemán. 

Los Mil Kilómetros de Nurburgring se co¬ 
rrer. sobre 44 vueltas a esta pista de 22.810 
metros ds longitud, compuesta de 178 cur¬ 
vas y rectas cortas, la más larga de las 
cuales no alcanza a un kilómetro, que re¬ 
quiero do 40 a 5C cambios d9 velocidad por 
vuelta con caja manual. Ubicada eri un te¬ 
rreno quebrado y boscoso que limitan las 
ciudades de Nürburg, Adenau y Dóttlngen, 
la pista de Nürbu r grfmg fue construida entre 













1922 y 1928 con la intención de copiar las 
dificultades cue ofrece normalmente un cir¬ 
cuito natural. Claro que la fantasía supeió 
n In realidad, porque no hay on ©I mundo 
una pisla natural que ofrezca las dificultades 
que se encuentran sobre el Nürburgring: 
subidas y bajados; curvas rápidas junto a 
sinuosos trazados de montana, rectas, des¬ 
niveles, etc.: un verdadero circuito para ma 
nejar y para romper automóviles. 

La Ford no parece muy interesada en in¬ 
tervenir en competencias donde haya mu¬ 
chas curvas y mucho monos on un circuito 
como el de Nürburgring, donde no entreveían 
muchas chances. Don Enzo Ferrari contri¬ 
buyó con ' un Ferrari P3 simbólico que re¬ 
presento el ni ma de la empresa cuando hoy 
un interés por dejar las competencias denido 
a las dificultades económicas" y varias Dino 
de dos litros. Chaparral presentó solamen' 
to ol automóvil ganador, mientras que Jos 
Porschos fueron al asalto de la carrera local. 

Más de sesenta conductores corrieron so¬ 
bre los automóviles colocados a 45’ frente 
o los pilotos. El buen tiempo de una mahana 
de verano alentó a Scarfiotti, quien fue el 
primero en introducirse en su automóvil to¬ 
mando la delantera do la competencia, 
seguido de Súrteos. La gran lucha entre el 
binomio ganador del ano anterior finalizó 
eri la famosa curva dsl Karussel, al pasar 
al inglés adelante. Ai finalizar ia primera 
da las cuarenta y cuatro vueltas Súrteos 
mantenía la delantera, seguido de Scarliotti, 
Phil Hill, Jochen Rindt (con el Porsche Pro¬ 
totipo do ocho cilindros) y Pedro Rodríguez 
(con una Dino similar a la de Scarliotti). 
La séptima ronda fue crucial para el Ferrari 
de Surtees: problemas en la suspensión lo 
obligaron a detenerse en los boxes. Enton¬ 
ces comenzó la marcha triunfal del Chaparral 
que nunca más abandonarla la delantera. 
Cuatro detenciones mú3 tuvo Surtees. En 
In vuelta 27 estaba dos rondas atrás del 
Chaparral. En ese momento, el volante ale¬ 
mán Frilz Juellner fue despedido do su 
Abarth-Fiat cuando hizo un trompo, mien¬ 
tras que el Ford de lores Ireland no pudo 
evitar embestirlo, viéndose obligado a de¬ 
sertar. Juettner sufrió golpes en la cabeza, 
y ya en el hospital ios médicos declararon 
que estaba fuera de peligro. A mitad de 
la competencia (22 vueltas) el Chaparral se 
mantenía en ia delantera con tres minutos 
do ventajo sobre los Dino de Scarfiotti/ 
Bandini y Rodríguez/Qinther; cuarto iba ei 
Porsche de seis cilindros de nuestros co¬ 
nocidos Hans Herrmann y Dieter Glemser, 
seguido de otro Dino conducido por Richard 
Attwood y David Piper. El puntero estaba 
girando a una velocidad promedio de 152 
kilómetros por hora. 

A partir de la vuelta 37 las cosas se com¬ 
plicaron para los pilotos: un fuerte viento y 
un chaparrón azotaban eí circuito. En la 
última hora de la prueba Mike Parkes reto¬ 


CAMPEONATOS INTERNACIONALES 

TROFEO ' VITESSE ET ENDURANCE* 3* Chaparral . . 10 

<S=ORT Y SPORT PROTOTIPOS SIN LIMITE) 


1° Fcfd . 20 

2 o Pe roche . 18 

3° Hiño ^ira>¡ . 12 

4» Alfa Romoo . 5 

4° Ferrari. 5 

&• Afpiwneneult . S 

TROFEO INTERNACIONAL DE AUTOMOV LES 
SFOFT PROTOTIPOS 
CLASE I -HASTA 2000 

1? Diñe Fer-sri . 41 

2? Porscfo. ... 34 

3? Auetin Hes ay . 22 

4? ASA . 4 

CLASE II (MAS DE 2000 CM3) 

1? Fenar; . 34 

2 ? Ford .. 27 


CAMPEONATO INTERNACIONAL DC MARCAS 
(AUTOMOVILES SPORT) 

CIASE I (HASTA 13C0 CMC) 

1» Alpine-Renán II . 10 

2» Elva-Couner ... . ... 5 

3? Matra-Honojit .. — 4 

CLASE II (1301 A 20DO QM«) 

1? Porsche . 50 

2? Alfa Romeo 29 

CLASE III (MAS DÉ 2X0 C.\P) 

1» Ford . 47 

2? -errsr. 23 

3° *ocra . ? 


MIL KILOMETROS DE NURBUGRING 


Pos. 

tísica 

C,sso 

Conductorus 

Promedio 

Tiempo 

Vueltos 

I o 

ChoparraLCaewrolét .. 

. SP- l . . 

P. HílPBonnior ... 

143,6 

6li5Grr 47» 6 

44 

2? 

Dino Ferrari . 

. SP- 

Scaiflotll/8and(ni 

143.6 

59in 29á 2 

44 

3? 

Diño Forra» . 

. SP - . 

Rodrigjcr'GImber . 

143.4 

7h OOir 02» 4 

44 

4® 

Porte h* Carrara e . 

. SP-il .. 

Bondtibfit/Hbtvkins. 

141.0 

7n 06rr S2u 8 

44 

5 a 

Ford GT-40. 

. S-lli . 

Lig.er/Schlesser .. 



43 

n° 

Forrl GT-40. 

. S-ll .... 

SutcWto/Taylor ... 



43 


RECORD D" VUELTA: John Surlut:. txin Futr.*» P3 u 168,8 *m/b O» promedio 


GANADORES OE CLASCS: SP-II Chaparral-Chavioiot (P H>H/Bonni*r); 3P-I: O.no Ferrar- 
(SrarftitLiiPtMdini) SP-l hasta 1600 cti': Pcrscho (joott/Dorncr); SP-l hacia 130C cm«: Flat- 
Abcrth (Abeto//Diotcr): G-lll: Ford OT-40 (Llg»er.'3ch!ea.ser), 3-11: Porsche (Van Lennel/Van uennet); 
S-il nar-a 1600 cm*: Alia Romoo (L. dicr.chi/ Sciuitzo). 


mó ol mando del F3 que había oolen¡do el 

record de vuelta en manos de Surtees. No 
alcanzó a dar una vuelta cuando debió aban¬ 
donar con fallas en el motor; de esa manera 
la competencia perdió a su participante más 
veloz que hizo historia con su tiempo de cla¬ 
sificación al recorrer los 22.810 metros en 
8m 31 s 9, a un promedio de 154,6 Km/ h, ¡sólo 
siete segunco6 máe que Jim Clark en su 
Lotus de Fórmula Uno 

La carrera finalizó con el triunfo del Cha¬ 
parral, seguido por dos Dino y un Ford GT 40 
conducido por Aüwood-BonduranL El ga 
nador emploó cinco minutos más que Scar- 
fiolti y Surtees cuando lograron el cuarto 
triunfo consecutivo para Ferrari el año pa¬ 
sado. También tuvieron destocado actuación 
los fronccses Guy Ligier y Jo Schlesser con 
un Ford G 40 y el belga Lucien Bianchi y el 
alemán Herbert Schultze con un Alfa Romeo 
Glulia TZ2. 


Do osta manera Phil Hill, el otrora gana¬ 
dor habitual de este tipo de competencias 
logró reencontrarse con la victoria condu¬ 
ciendo un automóvil construido on cu oro- 
pio país. 

O 


John Súrteos mantuvo su Forran 
on punía durnnto tinto vucttas, poro luego 
lo retrasaron problemas do suspensión. 
Ftnolmcnto coció ol motor. 




















Con esta cuarta nota 
proseguimos nuestra encuesta 
entre corredores 
de Turismo Carretera. 

Ahora le toca el turno a Roux, 
Pourciel, Pablo Facchini, 

Favuto, Nomdedeux y Schenone 

4» NOTA 



fleo nidos en 

Asociación de Cor toda as 
Turismo Caro tara, 
'rentos o algunos 
cte nuactrcs onlronstud.ui 
(h¿ hoy 1 Angel Nonúedtu. 

2, Juan Fwuio. 

3, Rabón Roux. 
4, Lnrlque Pourciel. 

3, Rabio Faceto ni. 


Aquí Schcncno conversa 
con o/ flaco Rovorsdo. 
.rulot y iliii i nwltu 
ao oslo infinito 
encuesta da TC 


CLAVE DE PREGUNTAS 

1 ¿Es partidario de dejar libertad en el 
diseño de carrocería, chasis y sus¬ 
pensión? 

2 ¿F» partidarto de llevar el máximo de 
cilindrada permitido en TC a 3000 
centímetros cúbicos? 

3 Dentro de la categoría TC ¿prefiere 
la ruta o la piste? 

4 ¿Cuál es su marca preferida? 

5 Si fuera necesario ¿cambiarla de 
marca? 

5 ¿Le gustaría correr en otras cate¬ 
gorías? 


ROUX (45 años): 

1) Esencialmente ro. Estamos en 
eso can la Depo-tlva. Se va a dejar 
el parab-bas «nvuli/ente, dimensiones 
mlrinco, trompa y cola Ibro. El cha¬ 
sis y la suspensión están prúsica¬ 
mente libres. Las suspensiones s en¬ 
do de s«ríes. 6e podrán cambiar de 
una marca a otra. 

2) Los reglamentas no se pueden 
cambiar todos los años. Sería lindo 
porcu» resultaría más económico. Con 
el tiempo habrá dúo bajar la cilin¬ 
drada. 

3) La pista. Podría sor qto corra 
en Rafaela. 

A) Chevrolet 

5) Me lo han propuesto. Si Itera 
beneficioso si. pero mientras tentó el 
Ctievroiet. 

6) Si, especialmente volver & la 
pista 

ENRIQE POURCIEL (44 años): 

1) Si. especialmente mejorar la pe¬ 
netración La suspensión deoeria sor 
libre. E chasis no. 


2) No. Invertimos mucho dinoro. 

3) TC en todas las condiciones. Pia¬ 
las circuitos, tierra. La montaña es 
linda pa'a correr. 

*) Forc. . 

5) Sí. * es necesario 

6) Me ag adarla. especialmente on 
las pistas tanto an fórmulas inlej na¬ 
cionales como en Mecúmca Nooioral. 


JUAN FAVUTO (35 años): 

1) No. La suspensión si 

2) No. 

3) Soy rutero y si os ml)Ca mejor. 
»n-fiero la montana dando me de- 
iendo. 

4) Ford. 

5) No oreo. 

6) SI. ñero con buenas náquiras. 


ANGEL NOMDEDEU (38 años): 

1) Se deben hacer algunas modifi¬ 
caciones. 

2) No. 

3) La ruta. 


A) Ford. 

5) Sí. 

6) No. me gusta el TC. aunque 
también me gusto lodo lo quo soa áu- 
tomovlllsmc. 


SCHENONE (31 anos): 

1) SI. 

2] No. 

3) La p : Ma, aunque igual me gurr.s 
la carretea 

4j Chevrclet 

5¡ Si. 

6} 3í. 

PABLO FACCHINI (43 años): 

1] Salvo las lógicas restricciones, 
por ejemplo medidas externa» e In¬ 
ternas. Libertad total no. 

2} No. 

3} Todo lo cua sea TC. Me gusta 
la montaña, el barro, el circuito, la 
niebla, ele. 

4] .Ford. 

5} Si. 

6' : SI. er cualquier categoría. 


¡S ® CORSA 
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RESUMEN 
AL DIA 

LOS CORREDORES 

Total da encuartados hasta al mo¬ 
mento; 26 . 

Encuootados: Emrltoui, Looftat, Ma 
rincovich. "Bainse’'. Serra Lima, Di Pal¬ 
ma. Tirobosso. Galbaio, Ricordo Pcduz- 
il, Otlmano, Pascual;, Villegas. Mario 
Tanliiccl, Angel T. Rien/i, de Al/ngn, 
Juan Manuel y Teófilo Bordou. Casó. 
Juan Carlo6 Peritas Sauaa. Roux, Fa- 
vuk), Nomdodeu, Schanono, Enrique 
Pojrc»ol y Pablo F aeché ni. 

Promedio de «Inri 37. 

Promedio de años de actividad auto- 
movillBtica; 9. 

Soltaron: 8; embrides con cinco hijos: 
1; con cuatro: 1 ; oor tres: 2 ; con dos: 
6; con uno- 7; casados sin hijos: 2. 

Opiniones da la lamilla con respecto 
a sus actividadflc DUtomcvrlislioac: 19 
Balón conformes, en cinco las opiniones 
octen divididos y a tíos no loa OQraca. 

Actividad -amuneratha do lee oorro 
dores. Taller mecánico 7, Hacienda 6. 
tmproca do Transportas 3. Concesio¬ 
nario 3, Compro-venia do automóviles 3. 
Accesorios 1. Gomaría 1. Fábrica de 
balanceadoras electrónicos 1. Comer¬ 
cio. 1 . 

Deportes que practican: Aviación 5, 
Natación 5, Pelota a paleta 5. Fútbol 5. 
Ciclismo 4, Caza 3. Polo 3, Hipismo 3, 
Motonáutica 2, Esquí acuático 2. Atle¬ 
tismo 2, Remo 1. Rugby t, Tiro 1. Pato 
1. Tenis 1. Boxeo 1, Básquel 1, Aje¬ 
drez 1 . 

Deportes a tos cuales son aficiona¬ 
dos: Fútbol 10. Polo 4. Ciclismo 4. Bo¬ 
xeo 4, Rugby 1. Turf 1. Pato 1, Atle¬ 
tismo 1. Taris 1. 

Diarios más leidor: La Razón 11. La 
Nación 8. Clarín 5, Clónica 2, La Pren¬ 
sa 1. 

Revistos més leídas Panorama 6, 
Primera Plana 4, Goles 3, Visión 1, Ex¬ 
tra 1 . Atántida 1 . 

León libros: Juan Manuel Bordau, 
Carlas Perkins y Carlos Martr- 
covich. 


EL TC 

1} Está por deja' libertad drt diseño 
•n las carrocerías: 9. Están por 
dejar libertad do diserto en la» ce- 
trocería», pero con algunas llmita- 
oíones: 14. Frailaren no innovar el 
roqbmonto: 3. 

7) Desean libertad en el diserto de 
chasis y suspensiones: 15. Ocsoan 
libertad on el dteuflo de chasis y 
suspensiones, pero con alguna B- 
mitación: 11. 

3) Profioron mantener la cilindrada to¬ 
po en cuatro litros: 16. Prefiaren 
llevarla a 3.500 cc: 1. Prefieren llo¬ 
vera a 3.0CO cc: 7. Loe oc Indife¬ 
rente: 2 . 

4) Pretieren l« ruta: 8. Pregaren la 
pista: 6. Les agrada ambas: 13. 

5) Les gustarlo correr en otrao cate¬ 
gorías: 23. Solamente quieren co¬ 
rrer «n TO: a 

G) Son hinchas de Ford: 15. Son ida- 
chas do Cbevroiot 7. Hinchas de 
oirás marcas: Mercedes 8enz 1, 
Afta Romeo 1, te* oo inditoromo: 2. 

7) Cambie'ien do marca 6i fuecc ne¬ 
cesario: 17. Cambiaban de marca, 
pero no en TC: 2. No cambiaban 
do marca: 7. 

8) El mayor costo que les ocasiona 
la actividad automovilística: «t au¬ 
tomóvil 7, repuestos 7, gomas 5, 
hoteles y estadía 3, motor 1, tre¬ 
no 1 y 2 aseguran ganar plata con 
el automovilismo (Aizaga y Loeftei). 

9) Opinan quo la propaganda ayuda 
a solventar gran parta de los gas¬ 
tos: 17. Opinan que la propaganda 
Sólo ayuda on parto: 7. Op nan 
que la propaganda no ayuda 2. 

10) Opinan que ¡es premios dlstrtbui- 
d03 en la generalidad ds las com¬ 
petencias d9 TC son muy escasos: 
15. So'amente algunas cariaras 
otorgan buonog premios: 7. Están 
conformes: 4. 



D ontago a la mañana. La caravana 
lie’ * el calor quo su larga nía genero, 
ns aulr.móvt es s» ubican «*n la han- 
quina. los vendedores da che rizos dan 
el teño ds fiesta cor al olor que des¬ 
orden sjs achuras La multhud se co- 
3i|a cor manías a la esoern de la lar¬ 
gada. 

La escena se rep lo todoe loe domin¬ 
gos F» próximo le toca a Salto, luego 
bohío Bluncu y uegairá la ronda. Antes 
'up Firrrat. Lobos, Colón, el Autódromo, 
San Francisco. Necocheu, Rio Cuto lo. 
Gororai Hoo, Cari*» Haz. dos vccos 
ufe el Ajtódromo Venado Tuerto y 
Mendoza. El rHc se ha convenido «n 
tradición. 

eos rronórnet-o se detienen. La ban- 
dero a ouedros cosa ou ritmo agitado. 
Las panillas conf-man si gnnadur. Es¬ 
te arto el proceso se ha repetido trece 
vocos. Joco nombres dol TC nan visio 
coronado sus oofuorzoe con la victo- 
rlc (aoo Emilio/7i rcpilio triunfo® on 
Firmal y Colón). Durante el orto pssa- 
dc otro* doce corredores ganaron ca¬ 
rreras, poro en ol total do la temporada 
que se integró con 34 competencias 

Ya van des donlnqoe sin carreras. 
No se oye el ronronear de los motores. 
Dentro óe oata colma vamos a un ba¬ 
lance da lo ocu'rklo en el arto. La9 
ci'ras estén a Ib vista, ios números se 
hen cor ven tío en terrible verdad. La 
variedac de os ganadores no le va en 
-nonos n lo variedad de loa motores y 
carroocrus en uso fcl motor F-100 re¬ 
sultó el más exitoso con cuatro victo¬ 
rias. mientras que el Cbevrola* de sieto 
bancaoas tamblár se levó les palmas 
en cuaí r o competencias, dos en rula y 

dea en el Autódromo de Buenos Aires. 

El Ftdcor wnctó un Cades Paz y en 
Mendoza. El ChevrolM Apeche de cua- 
bancacae eo irrpjco on Hic Cuarto y 
Venado Tuerto, mientras que Di Palma, 
después de jna erdua discusión, coro¬ 
nó la Cn'ea victora Valiant con cu bue¬ 
na actuación en la compntnncja de! 
Buenos Aires Moto Club, tras la désela 
slflcac ón de Jorge Cupe ro. 

El timpo onóicic cctadíctíco no co¬ 
ja entrever la cerrera de la potencia 
entablada al margan ce las corr poten¬ 
cias. El F-100 sa ha consagrado de¬ 
finitivamente como el motar más rendl- 
dor. Sin ceibaigo. e6 un Chevrolet 
Su per el motor mis potente en acti¬ 
vidad. Emiliozzi. Casó, Gelbaio "6am- 


por PEDRO ANIBAL REVOREDO 

se". Mendileguy y el automóvil bnh cn- 
se de Conti-Matías de la Torro son ios 
más potentes. Hocos siete bancadas su 
han mostrado a la altura del Ford: los 
doc propalados por loe hnrmanoc Bol- 
Invlgn*. el poco resístanle de RVis 
(disputó las seis primeras competencias 
del arto y luego se tomo un receso para 
salir con todo y bienj y ahora Cala- 
monte y Bordcu. Por ei lado dd Va- 
liuni no hay mucha cantidad, pero 
sobra en calidad: Formisano, Ciani al¬ 
meno. Di Palma, "Huocu Libro . bl lio 
cho notable r-s que lodos estos buscan 
la consagración y las victorias con una 
marca diferente a las quo ya tienen 
los dimitas qim "ganan las carreras en 
toe voltoioc" VEmtllMBt, Qollovlgno). Cn 
entinto &l Rnmbtai lodo on silencio por 
ohora pero muy pronto habrá noveda¬ 
des y podremos entreverar pos Ib II da¬ 
da* los Chavrolel Apecha y los Tord 
69 AB no puodon llovnr ol ritmo dn ios 
de adelanta y van tocando 3us Óltim06 
sonidos. El equipo Tord Tfclcon se ha 
puesto serlo. Con la reorganizaos de 
la estructura institucional, cualquier au¬ 
tomóvil del equipo puede constituirse 
on un seno candidato para el triunfo. 
Sus actuaciones en el Autódromo, bI 
tortor puosto on Gonoral Pico y 13* 
victorias do Codos Paz y Mendoza le 
confirman. Muy pronto tendremos tres 
automóvilos en todas las competencias 
con víale dol Carril, de Aizaga y Esiá- 
fano detrás de los volantes, formando 
un trio do cxcopoión quo puodo com¬ 
petir en calidad con cuulquier oirá com¬ 
binación. Muchos Falcon -F100 03tón 
esperando cu victo bueno para aban¬ 
donar los talleros y lanzarse a las rulas. 
La cosa se está poniendo linda. 

Esta arto vimos varias cositas rara*, 
pero con éxito: la solución 'cajón" cc 
Ricardo Peduzzi quo so burla do la ae¬ 
rodinámica con su buena urtcouma 
mecánica: la eficiente comblnuciún Re 
nauit-Berta-Copelio; el Volvo d«*l Trico 
Urruti y loe no menos líricos Peugeot 
do Santamarinn y "Pootman". qt e 
prepararon Forresl Grecne y Alberto 
Gómez. 

Entro loe conductoror, tus'lmoa varios 
que pasaron al silial privilegiado de los 
ganadoras: Torduccl, Galbato. Ricardo 
Peduzzi, "Sandokftn”, Malnattl y EstC*- 
fano. Pero, sin duda, la mayor emoción 
"no ganadora" lu tuvo Ca*loo Woltor 
Loehel con su victoria un el Aulódramo 
Prohibido. 


LOS MOTORES 

Establecimos un punta, e para la clasificación de los automóviles en las corrv- 
petendas de TC, según el motor que utilizan. Aplicando el puntaje 9-6-3-1 ó 
3-2-1-C-5, sogún ol caso de ser competencia de ruta o p:sta, lo otorgamos ol 
puntaje al automóvil me,or clasificado con los distintos motores que participan, 
sin afcarar la cías ficación obtenida en la competencia. Para analizar separa¬ 
damente las competencias ds ruta o pista hornos hoeho dos cuadros de les 

punios obtenidas «ni tas competencias según su tipo da circuí los. 


GENERAL 

1° Ford F-100 .... 54 
29 Criev. Apache . 27,5 
3® Chev. Stper ... 27 
49 Ford Falcon ... 15 
49 Va i£nt Siant Slx 15 

6? Volvo. 1 

6 o Ford 59 AB .... 1 


RUTA 

19 Ford F-100 .... 54 
2? Chev. Apache . 21 
3? Chev. Super ... 19 
49 Ford Falcon ... 12 
b? Vdiort Siant Six 10 


PISTA 

19 Chev Super ... 8 

29 Chev. ApBChe . 6.5 
3® Valiant Slan: Slx 5 

49 Ford Falcon ... 3 

59 Volvo . 1 

5 0 Ford F-100 .. . 1 


CORSA w 








QUE OPINA EL TC 



LOS QUE 

La Fórmula tí do Turismo Carrete¬ 
ra fue modificada por la Asaiiilifc-K «J* 
la CDA en la-reunión da julio de 1964 
y romanzó a regir «I 1® de enero de 
1666. Ln Fórmula B había ontrado ©n 
vigencia el 19 de enero de 1956 y 
feneció el 3t de diciembre de 19G4 
Durarle ese lapso so disputaron 142 
competencias En 19C5 se desarrolla¬ 
ron 34, mientras que hasta ahora, en 
1366. se han corrido 13 carreras, lie 
aquí los ganadores de las 189 com¬ 
petencias: 


Emiliozzi, Dante . 38 

Gálvez. Juan. 21 

Gilvo*, Occar A. 14 

Cupeiro, Jorge . . . ... 11 

Ciani, Marcos . 10 

Loarte!, Carlos W... 6 

Bordoau, Juar Manuel. 6 

Palrelll, Carlos A. ......... 6 

Ríos, Armando J. 6 

Casá, Eduarco . 5 

De Alzaga, Rodolfo. . 5 


GANAN 


Di Palma, Luis R... 4 

Logulo, Alberto. 4 

Mendifeguy. Cerlcs A.. 4 

Rienzi Angel T.. . 4 

Saigas. Santiago L. 4 

Cataten. Oscar . 3 

Navone, Juan Carlos -... 3 

Devoto. Juilc . 2 

Facchini. Juar O. 2 

Meunier. Angel F. 2 

Risalti, Jesús R 2 


Lno solo carrero ganada: Antonio 
BertoloCo, Ralmunco Caparrós. Oscar 
Cordonniar, Masif Estófano, Jo-ge Fa- 
r abolí ir i, Ca'inelo Gal turto, Roberto 
Cólvcz. Sorg o Cerda Uriburj, Hugo 
A. G n ü kj, Miguel Jantus. César H. 
Mclrattl. Carlas Merlncovich. Néstor 
Marineovich, Félix A. Poduzz. Ricar¬ 
do Pcduzzi. Jorge A. Pera. Juan C. 
Perra Fernando Ptersanti Norberto 
Pol norl, Eduarco RabbicnB. Rubén 
Roux Adolfo Soqolo, Mario Tarducci, 
Vicente Tlrabasso y Dante Trotta. 


LOS QUE LLEGARON 

fcotoo oon Ico 2b corrcdorca que se nucrblorcn por lo nonoo en 5 do las 13 
cerreras disputadas hasta d mornento. Se corrtercn 3 en ruta (Flrmat. Lofccs. Cotón. 
Son Fronoiaco. Nccochca. General Pico. Carlos Paz y Venado Tuerto) y 6 en pista 
(RnonoB Altos Molo Club, Rio Cuarto, Vicento López Automóvil Club, Club Alumnl 
En.tcnodenao y Mendoza). La tabla musMr.i ol roAjmen de te uuiu ig o i ifc kn> 
corredores y el porcentaje de i nryid.nc 60hro carreros Urgodas. 


Conducta 

ChsA, Fduardo ... . 

Mulnulti, Cóaur H. 

Pedu/xl, Ricuruu . 

Salto. Carlos Luis. 

Dana, Humberto .. • •. . 

Rodrlqucz, Raúl üxar 

Eml lozzl. Dante . . 

Glmeno. Huqo A. 

Villegas, Adrián A, . . 

Merditegjy. Cerlcs _ 

Potinori, Norberto _ 

DI Palma, Lu* R. 

"Snndokón" . 

González. Santiago J 

Coraonnler, Oscar. 

Conejero. Vicente 

Gabato, Cnrmclo . 

Tarducci, MhiIii 

"Rueda Libre’ 1 . 

Bonifacio, Nicolás . 

Nagel, Nicolao —. 

“Bnmue” . 

Ríos, Armando J . 

Berolotto, An*onlo .. 
SpcaoTti, Osoar .. 


Marco I, 

Ford F-100. 6 

Chavrolct Apache . 6 

Chcisrolvt Apache . 5 

Ford 59 AB. 5 

Ford F-tCO. 5 

Chcvrclet Apache . 7 

Ford F-1CO. 7 

De Soto-Valiart ... 12 

Ford 59 AB . 6 

Ford F-100. 7 

Chevrolet Apacho . 6 

Clievrotet-V* lian! .. 11 

Chcvy IFSúpcr .... 5 

Ford F-100. 6 

Chovrolot Apacha . 7 

Chnvrolol Apriete* 8 

Ford F-1C0. 11 

Chevrntet Súp**r . . 8 

Vallant III . 6 

Chovrolol Apacho . 5 

Che/rolet Apache . 5 

Ford F-tCO. 8 

Chevrolet 3úper .. 0 

Ford F-100. 5 

Ford 59 AB. 5 
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ACIARACIONES: I, inscropciones; G, competencias ganadas: 8T. segundos y 
torcoros puestos obtenidos; GS, Cuartos, quintos y sextos puestos: OC, otras clasR 
flcac Iones obtenidas; Ab, abundónos; NL. csmpatencias que ro largo; %, porcenta¬ 
je de llagadas er relación a las largadas. 
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RANKING DE PARTIDA 

Emiliozzi. Dante .... 133.6 169 CbrnattL C4sar H 

W.1 

2<« 

Cupelro, Jorge. 

128,4 

189 

Hio3, Armando J. .. 

26.7 

3^ 

Casé. Eduardo_ 

109 

179 

Polinorl. Norberto .. 

28,9 

49 

Loeffol. Carlos W. 

87.9 

79 

199 

Rcux. Rubén. 

27,6 

59 

Rienzi, Angeí T. .. . 

209 

Tarducci, Mario_ 

27,5 

39 

Cordonnier, Oscar .. 

56,6 

219 

Bcrdou, Jucn M. 

22.3 

79 

d© Alzaga. Rodolto 

49.a 

229 

rAvxJiteguy. Carlos . 

25 

89 

Gimeno. Mugo A. .. 

42.9 

23“-» 

Rcddgue2. Raúl 0. . 

21,3 

99 

Paírottl, Carl03 A. .. 

41,5 

249 

Cdter, Raúl . 

20,2 

í ¡?n 

Rodríguez; Ervorto . 

34.9 

259 

Gcugy, Raúl. 

17.7 

119 

Gaibato. Carmelo . 

34.3 

289 

Rabbfone, Eduardo 

17,5 

• 129 

Di Palma, Luis R. .. 

33.6 

279 

Re>, Héclor _ 

15.7 

139 

Chabert, Raúl. 

32,6 

289 

Estétano, Vosff _ 

14.4 

\ 149 

Cton¡, Marcos- . 

30 

299 

Barlolono. AnIonio . 

— ■ 

14,2 

K 159 

Manzano, José_ 

29.5 

309 

Marlncovloh. Carlos . 

9 

13,7 
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Dlsulduldor sin su lapa, ve ve el 
reto/ i Ce¡o 61 la Iwe 
del capta, debajo de le placa 
ponasonracrcs esta o: mocsnltno 

de ovanco contiilugo. Püf GUILLERMO MARTIRE 
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En %¡ta tolo, loa pesos do! centrlfjgo 
csiún on su posición de máximo 
JV.WCO, en esta s/tuaCón se mido lo 
deflexión, lo que sirve de base pato 
ca'cular Ja prolundidod del escalón a 
practicados p*ta aumentar el 
anticipo máximo. Disputa 
se compensará §t poso quitado con 
aporte de material. 


Distribuidor Deleo i, al 
mecanismo de avance 
ostá sobro la placa 
portaoonlaotos. ios posos 
da! centr¡tugo satén 
en su petición 
dñ reposo (sin n ranee). 


C jando hablamos de lo puesta a 
punto del sistema na encendido 
(CORSA N 2) dijimos que en muchos 
cases una alimentación y una carbu- 
lacón peí ícelo —mezclo odceuada- 
damente dosificada y distribuida— 
no logre el «feolo riusuario si no es 
"encendida" en el momento preciso 
y de la mejor manera. 

Es fácil ccmprondor que cuando 
el motor ha sido mcdiflcado para 
rendir prestaciones más elevadas, 
tanto más problemas se presentarán 
par? "encender" mearlas cada vh/ 
más comprimidas (mayor resistencia 

eléctrica en el interior de lo* cilin¬ 
dros] y cada vez más rápido. 

El problema do adaptar el sistema 
de encendido para fines "corsas" es 
más delicado de lo que en genera, 
so piensa, y no ros de simplemente 
en «1 cambio de bujías sino «pie va 
más allá, desde los mucho* veces 
descuidados cables conductores has¬ 
ta el equitativo distribuidor. 

Les cabios conductores se dimerv 
sionan para que cumplan con su co¬ 
metido üe dejar pasar la corriente 
eléctrica basándose en la conocida 
ley de Ohrn (Resistencia — Tensión 
—- Intensidad). En consecuencia si 
la tensión del sist-ma eléctrico del 
coche es de 6 voltios Ies conductores 
reberán tener una resistencia igual a 
la mitad de. uno de 12 voltios, por 
ello te sección de esos cables sera 
del doble y viceversa. 

En la actualidad casi todos les 
coches emplean sistemas de 12 vol¬ 
tios, en consecuencia sus conducto- 
-es (les del circuito primario) son 
dimensionados para esta tensión, no 
sola mente desde el pur.to de vista de 
su resistencia eléctrica (sección) sino 
tamb ón de su a Isla alón Esta última, 
cuando le3 cables sen nuevos, gene¬ 
ralmente no ofrecen problemas para 
el preparador, pero la sección puede 
quedar "corta" cuando se introdu¬ 
cen modificadores en el sistema de 
encendido (ya que para cochas stan¬ 
dard se calcular con criterio econó¬ 
mico). Cuando se reemplaza la bo- 


bira por otro más potente o cuando 
se instala ur sistema transistorizadn 
es conveniente canb ar el cable que 
va desde la batería al Interruptor da 
encendido, y desde éste al buree 
correspondiente de Id bobina, por 
uno cuya sección no sna inferior a 
los 2 milímetros, del mismo mede 
es siempre conveniente independiar 
el interruptor principal do¡ de encen¬ 
dido, medíanlo te adopción do une 
separado (suficientemente robusto 

—10 amperes—). 

Para terminar con el tópico con¬ 
ductores, es muy importante vigilar 
los del circuito de alta tensión, ya 

que por el elevado voltaje que deber, 
soportar (20/25.000 voltios) deber 
tener su aisiación cr pcrfcctísimo 
estado para evitar pérdidas. 


EL DISTRIBUIDOR 


A alie ve cridad de rotación del 
motor, cuando se necesita disponer 
do ura "reserva" de voltaje pa'a el 
funcionamiento adBCuadc, se hace 
imprescindible introducir ciertas mo¬ 
dificaciones en el distribuidor. En ge- 
ñera! a altes reg'i nenes (con dislri- 
h liriores "slandard") se producen 
fallas er el encend de, debidas al mo¬ 
ví miente demasiado tranquilo de los 
contactos del ruptor —apertura y 
Cicrr-3— en tal caso la medida a 
adoptar es modificar la forma de a 
leva del ruptor y a robustecer a 
lámina do acoro (resorte) del con¬ 
tacte móvil del mismo. En el primer 
case es usual reemplazar !a leva por 
ctra cuya forma sea má*> abrupta, as 
dacii, que les santos tengan més 
file, de manera tal que en su tra¬ 
yectoria obliguan al contacte móvil 
a abrirse y a cerra'se —con ayuda 
d?l reserte más duro— más brus¬ 
camente, induciendo de este moco 
en el secundario ce la bobina un 
“impulso" más vigoroso. A veces re¬ 
sulta conven ente reducir algo la luz 
entre contactos (no mucho, para ro 
aumentar la duració del arco eléc¬ 


trico Que a a postre debilita la 
chispa).. 

Aquí tambiár entra en juego la 
Importancia del ccndansador oí quo 
debe tener la capacidad apropiada 
(Ü3l orden de 0 15 a 0,25 microfa- 
radios) no debiéndose confiar en la 
capacidad ncniral sino medida he- 
c ciclóla comparar con condensado¬ 
res potrón. 

Una parte impórtente del popel que 
luogü el distribuidor, es su función 
de anticipar el encendido. Gercrai 
monte el avance más conveniente es 
el que permite que la combustión fi¬ 
nalice unos 10’ después del PMS, 
pero este avui.ee varía según varié 
el tiempo que tarda en efectuarse la 
combustión de la mezcla (que depen¬ 
de de fas rpm del motor, de la ri 
quoza de lo mezclo, y de la formo de 
a camara de ccmbuctiSn). Los a van 
ces entonces son progresivos y lie 
gan hasta el régimen da cupia mo¬ 
triz máxima mfcnl*#ii é idose desde al í 
constante. 

En los motores "standard" existen 
‘res tipos de anticipe: el inicial u 
f je, el centrifugo y «i de vacie. Este 
último se puede suprimir, ya que su 
razón fundamental es le de propor¬ 
cionar economía de combustible, y 
desde el momento en que el motor 
se modifica aumentándola el índice 
de compresión y el rendimiento vo¬ 
lumétrico, es usual terer que dismi- 
nii r el anticipo inicial para evitar «I 
cístcneo a reglnenes bajes (la dis¬ 
minución suele llegar hasta los 5°). 
Para disminuir este articipo se pre¬ 
cedo sencillamente a girar el distri 
tu der en sentido contrario ai de b 
rotación de su roto», previamente be¬ 
biendo aflojado sus bolones de fi¬ 
jación. 


EL ANTICIPO 
CENTRIFUGO 


A medida que aumenta c régimen 
ce rotación del motor —com c hemos 


viste— debo aumentar el anticipo 
dei encendido, para obtener el máxi¬ 
me trabajo Útil que pueda generar 
el cicle. La curva de evle aumento 
es generalmente una recta (valga ia 
paradoja) es decir aumenta linaal- 
mtnte con ni incremento dn ¡as rpm 
del motor, a partir de unas 10 UU 
vueltas y basta que este régimen el- 
ronza el do cupia motriz máx ma (en 
general unas 4000 rpm), como diji¬ 
mos que había que reducir el anticipo 
fije, puede resuUai conveniente au¬ 
mentar el Vrlor riel antir ipn centrífu¬ 
go. Fste mecanismo está compuesto 
por dos pequeños pesos (no moneds 
nacional) articulados de tal manera 
—pivotantes— que por efecto del 
aumento de velocidad angular del eje 
dei distribuidor (que gira lógicamen¬ 
te a mitad de velocidad que el cigüe¬ 
ñal) tienden a desplazarse bada 
aluera vencie ido la resistencia de sus 
rorrespondientes resortes de "fija¬ 
ción" y produciendo de esa manera 
el desplazamiento de ia leva respecto 
del árbol oje del distribuidor (son co¬ 
axiles per 0 no solidarios). General¬ 
mente el desfasaje angular que pro¬ 
porciona el avance centrífugo as del 
orden de 15 *. 

y Gomo hemos dicho el anticipo cen¬ 
trífugo máximo puede ser aumentado 

en unos 5 p para compensar la dis¬ 
minución que se ha introducido al 
avance fije. 

Para llevar a cabo esta oparsciór 
—muy delicada por dente— se des¬ 
arma el distribuidor para descubrr 
el mecan smc mencícnadc (algunos 

distribuidores lo traen arriba de le 
placa portarontactos y otros abajo), 
liemos dichc que en general la va¬ 
riación del anticipo es lineal, ya que 
si nc lo fuera la operación de te 
"mcdifica*' serla mucho mas com¬ 
plicada; nos referiremos en conse¬ 
cuencia al primer caso. Los pesos del 
sistema centrífugo se hacen pivotar 
hacia afuera, hasta que alcanzan su 
máximo registro, constatando el plin¬ 
to que alcanzan en esa deflexión. De 
esta manera-se establece cuánto va e 
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PREPARACION DEPORTIVA DE UN AUTOMOVIL 


mmm 


Lé/O de ruptor Gepocia/ 
"Vcqoe" (industria argentina), 
svs bordes son mas 
ebroup'oa pora aumentar I» 
velocidad da acenura y cierre 
de loe contactos. 




Diagrama da Instalación 
dol sistema 

transistor izado AU/gator 
2T-30 (industria 
arpontlna) para 12 
voNIob con nonativo a irtatt. 


la deflexión dal paso (o do los posos) 
para el máximo anticipo, como la va¬ 
riación es Urea! se podrá establecer 
inmediatamente (regla de tres sim¬ 
ple) cuánto se apartan los pesos por 
unidad angular de anticipo. P. ej. si 
los pesos se seporan t> mm (máximo) 
en el anticipa máximo de 30 *, cada 
milímetro de separación significará 
5 * de anticipó- 

Para proceder a la modificación 
de la posición da “reposo" (sin avan¬ 
ce) so pueden rebajar los puntos do 
apoyo de les pesos o practicar unes 
escalones en los mismos pesos de la 
profundidad necesaria, de tal manera 
de que la posición inicial cambie en 
la medida quo fiemos profijado. Si ol 
escalón practicado reducá sercibe 
monto ol peso, puede influir sobro la 
“curva" d© avance (variación de la 
fuerza centrifuga debido a la diferen 
cia de peso) en consecuencia habré 
que compensar esto con el aporte de 
material conveniente. En sentido con¬ 
trario se debe proceder si Se quiere 
tener un mayor anticipo inicial s*r 
cambiar el anticipo total (lindando 
ol desplazamiento de los pesos). 


LAS BUJIAS 


Cuando se modifica un motor pa¬ 
ra potencia liza rio, aumentando su 
compresión mejorando su carbura» 
dfin, etc., todas la* teorías refere.-*- 
Ies a bujías para el motor en su 

estado de prístina pureza cambian, 
hay que comenzar a experimenta», 
claro está que dentro de ciertas nor¬ 
mas generales. Estas son: a) cuando 
la relación de compresión se aumen¬ 
ta, lo líate lambió ii la temperatura 
de la cámara de combustión debié >• 
dose recurrir a bujías más frías, b) 
a mezclas más pobres (mayor tem¬ 
peratura de trabajo) bujías más frías, 
y, además, es preferible estar en ‘a 
mezcla más apropiada que tratar de 
contrarrestar el aumento de tempe¬ 
ratura con bujías más frta3. ' 
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c) SI no se está seguro de la os 
cala térmica de la bujía se debe co¬ 
menzar prebando las bujías más frías 
ascendiendo luego ©n la escala hacia 
¡a$ calientes (para prevenir el incó¬ 
modo perforado d© pistones). 

d) Lo3 relaciones de transmisión 
inciden —cuando son altes— en una 
sobrecarga para el motor, en conse¬ 
cuencia también se debe ir a bujías 
más frías. 

«) Para competencias de corta du¬ 
ración a© deberán elegir bujías no 
tan frías, ya que la temperatura que 
pueden alcanzar los electrodos no 
será tan alta comparada con la que 
puede alcanzar en una carrera do 
mayor duración. 


EL ENCENDIDO 
A TRANSISTORES 


Les sistemas de encendido tradi¬ 
cionales se han mantende práctica¬ 
mente sin variantes, respecto e su 
osquema de funcionamierto desde 
sus primeras aplicaciones, conser¬ 
vando en consecuencia —pese a las 
mejoras que se sucedieron— su "ta¬ 
lón de Aquiles" que es el funciona¬ 
miento tíei ruptor, el que por sus ca¬ 
racterísticas propias dote aguantar 
un trabaja nada saludable. 

la intensidad que les atraviesa, 
puede llegar a valores de 5 amperios 
y además la conlratensión del prima¬ 
rio. cuando el circuito se abre, llegá 
a los 250 o más voltios, lo cual hace 
que la potencia eléctrica que los atra¬ 
viesa en ©se momento (shock) es ds 

más de 1200 vatios ( 1,2 kw). 

En consecuencia eses contactos 
(platines) sufren una gran eroslóf 
eléctrica que les va destruyendo y 
paralelamente disminuyendo la efi¬ 
ciencia de todo el sistema. 

La aplicación de les transistores 
en el encendido de los motores sa 
justifica porqua estos elementos ac¬ 
túan como pequeflas válvulas con 
tiempos de reacción reducidísimos 


(del orden Col millonésimo d© se¬ 
gundo), en consecuencia si se hace 
qua el ruptor interrumpa fes corriente 
en el transistor —no en la bobina— 
y que el transistor controle a su vez 
la bobina, se reduce notablemente el 
pasaje de corriente entre los contac¬ 
tos del ruptor, de tal marera que ni 
siquiore se necesita la inclusión en 
el sistema, del condensador. 

En un sistema transistorizudo la 
bobina debe ser especial, es decir 
capar ife* llar las máximas ventajas 
originadas por la preseni l? del tran¬ 
sistor. y do dar una chispa más pe- 
tente a altas velocidades. Algunos sis¬ 
temas llevan dos transistores para 
repartir mejor el trabajo que éstos 
deben realizar y disminuir la even¬ 
tualidad de fallas. 

Los sistemas más comunes a tran¬ 
sistores, llevan aparte de la bobina 
especial una resistencia adicionalque 
tiene como objeto limitar la intensi 
dad de la corriente que va al pri¬ 
mario Y al transistor o transistores 
(generalmente el valo' do esta re 
sistencia es menor de un ohm). 

En la instalación de un sistema 
transiste rizado dehe tenerse muy en 
cuenta la polaridad di* la hatería —s 
tiene regativo a masa o viceversa— 
ya que un error en las conexiones 
puede inutilizar el sistema. 

La caja de transistores y la resis¬ 
tencia sa suelen colocar una muy 
cerca de ki otra, y ya que los transis¬ 
tores son muy sensibles al calor, su 
instalación debe ser hedía en un lu¬ 
gar bien ventilado (muchas veces es 
conveniente colocarlos fuera del va- 
no-motor). 

Lo luz de bajías puede ser aumen¬ 
tada ct un valer cerceno a la décimo 
de milímetro. ya que al poseer el sis 
tema más reserva de voltaje se sue 
len encontrar mejores resultados con 
-esta medida, del mismo rredo la luz 
entre contactas de ruptor puede ser 
aumentada en un valor equivalente 
a: mencionado. 

Algunos técnicos aconsejan tam¬ 


bién (conviene experimentar) adelan¬ 
tar el avance del encendido unos 3 * 
al instalar un sistemad© transistores. 
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UNA MOTOCICLETA 








y 20 radios a transistores 


Acierte el nombre de los 
corredores que lleguen 
primero y segundo 
en la competencia de TC 

a disputarse el 
19 de junio en Bahía Blanca 


REVISTA PARABRISAS CORSA - Av. 
Leandro N. AJem 884 • Capital Fede¬ 
ral. 
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LOS PREMIOS, SU DISTRIBUCION 

Se establecieron como estímulo 
pura este Concurso un PRIMER PRE¬ 
MIO. ccnsictontc on uno motociclo 
to O km, marca Mi Val, da 160 cm 3 
y veinte SFfílJNnOS PRFMIDS for¬ 
mados por otras tantas radios porté 
tiles a transistores. 

Latos premios M asignarán de la 
siguiente manera: el PRiMfRO se 
sorteará entre todos aquellos que 
acierten con la respuesta correcta 
(nombres del primero y segundo en 
Bania Blanca, 19 de junio). Entre 
ellos mismos —excluido el ganador 
de la molo—, <w sorteará a su ve/ 
las 20 radios a transistores. En caso 
de existir una sote respuesta correc¬ 
ta. ¡a motocicleta se le adjudicará 
directamente, y las radies se sortea¬ 
rán enti** aquellos que hayan acerta¬ 
do solamente con el nombra del ga¬ 
nador de la prueba de Bahiu Blanca. 
En case oe no heber ninguna res¬ 
puesta correcto, se reservará el PRI¬ 
MER 'PREMIO para un próximo con¬ 
curso, m-entras qus las radios igual¬ 
mente se sortearán entre los qus 
acertaren sólo el nombre del gana¬ 
dor. De ser estos últimos menos de 
20 , las restantes radios se sortearán 
entre todas las carta» enviadas, l os 
resultados se publicarán en Parabri¬ 
sas CORSA, una semana después de 
la carrera de Babia Blanca. 


Píiia participa» en este concurso 
bastará ccn enviar un sobre cerrado 
a la revista Parabrisas CORSA, Av. 
Alem 884, Capital. En el reverso de¬ 
berá escribirse con tetra de impren¬ 
ta lo» nombres de les corredores que 
a su luido llagarán primero y scgjn 
do en la prueba de Turismo de Ca¬ 
rretera que cigdiiizu el Buida Blanca 
Automóvil Club para el domingo 19 
de jumo. Dentro del sobre el concur 
santo dcocru incluir una hn|a de pa¬ 
pel con les siguientes datos perso¬ 
nales- nomort, domicilio, edad, pro 
lesión, estudios cursados. Los envíos 
se deberán realizar de tel rnonere 
que lleguer a destino artes del me¬ 
dio dia de i Sábado 18 do junio, Pue¬ 
den hacerse l.i cuulklttd da «iivíov 
que se desee, pero sólo se tomarán 
en cuenta aquellos que cumplan con 
los requisitos expuestos más arriba. 
Los empleados y fe mi lio res de la Fdi 
torial Abril no podrán concursar. 
















Entre trompos, 
derrapes y 
mucho coraje 
Raúl Carpínetti 
triunfó en la 
prueba de Zarate 


Fotos de CAIALOS ARCURI 


tJohemiB, ceniciento humilde y ca¬ 
si desconocida en gran parte del país, 
la categoría "Fomento Automovilis¬ 
ta" despierta en el publico mucho 
más inferís dol que reflejamos has- 
ra ahora los periodistas al dedicar 
le trpenas retacltos de papel. Les 
automóviles do sus habítués son vio- 
jos, es cierto. Hay incluso quién los 
encuentra irreales —sobre todo en 
2966—, pero esa veteranía pinto 
resca. cor la consiguiente falta de 
estabilidad, es la que finalmente da 
el espectáculo con derrapes, trom- 
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pcs. luori pistos y cplaud dos Ylalca 
al paisaje. Un oporoto veloz tía la 
categoría "Fomento" —que lam- 
bión conocemos como "Ford T" o 
"Limitada dei 27"— puede viaja» 
o insospechados 170-180 Km/h, o*- 
ro las cifras son bastante difíciles 
do determinar porque ¡os prepara- 
cloros buscan preferentemente da ríes 
más salida y quitarlos velocidad má¬ 
xima, puesto que corren casi siem¬ 
pre en circuitos de rectas corlas y 
curvos do 90 grades. El reglamento 
do la categoría es simple: se admi 
ten motores de cuatro cilindros has¬ 
ta 1928 (Ford ,, T", Chevroler. Whip 

pet, Rugby), permitiéndolas cualquier 
tipo de preparación, inclusive inala 
lación de tapa d* cilindros cor vft! 
volas —no más de dos por cilm 
dro— en la cabeza. A la vez, tam 
bien se admiten otros motores ce 
cuatro cilindros posteriores a 19?8 
(Ford "A", Ford “ti". Plymouth. 
Willys. IKA y Chrysler) con prepara¬ 
ción iiberada pero sin válvulas en la 
cabeza. La sobreal mentación está 
absolutamente prohibida y la rectifi¬ 
cación de les cilindres está permiti¬ 
da hasta un tope de 0,6 pulgadas 
come máximo, mientras que los pis¬ 
tones deben conservar e! recorrido 
original de fábrica. 

El chasis debe sar "fabricado en¬ 
teramente en el país, original para 
ccches de paseo, transformado en e> 
país, o cualquier otro previamente 
autorizado por la C. D. A.". Er una 
palabra, puede usarse cualquier cha¬ 
sis. aunque la totalidad de tes auto¬ 


móviles usa exclusivamente bastido 
res de argueros tipo Ford "T" y 
muy raro encontrar a guna suspensión 
delantera independiente. La lógica es¬ 
casez de repuestos ob iga a los pi 
lo !ce y si« mecánicas * fabricar tas 
piezas de recambio EHcs prefieren 
pasar horas y horas frente al torno 
antes que usar el tiempo modifican¬ 
do y actualizando os automóvi'as. 
Asi es como —por ejemplo— son 
muy pocos tos que usan cajo de ve 
tocidades. En gere'al prefieren des 
multiplicar la relación de pifión y co 
roña para andar en directa, o bien 
conceden aceptar a caja de cintas 
que equipare ai Ford “T". 

Un detala singjlcr: Nadie usa oto 
tor de arranque y per lo tardo tienen 
que poner en marcha moviendo o 1 
auto, tntcnces. en lugar del tradi¬ 
cional empujón, empican el 6lstema 
que usan les planeadores para das- 
pegar. es decir, unen con una cuar¬ 
ta el auto y una pick-up y cuando al 
motor emplaza a funcionar sueltan 
la cuarta, >a pick-up se aparta y el 
auto sigua viaje. 

Cenicienta, bohemia, humilde, tó 
categoría "Fomento Automovilista" 
parece ura risueña página de la his¬ 
toria. Pero fiirn tiene brios para so 
guir hacienda rudo y cosechando 
splausos. 

De suroeste de Buenos Aires y 
de La Pampa —que es su zona de 
¡nlluenc a— la Fomento" trepó 
hasta las barrancas dei Paraná. Zá 
rate le rec bió de brazos abiertos. 

El dinámico club Defensores Uní 


dos pmparú un circuito mixto (tierra 
y asfalto) de 1.520 metros, con Sie¬ 
te curvos y un desnivel altlmétrlco d- 
0 metros, rescatando los automóvi¬ 
les del tradicional y polvoriento óvu 
lo quo cereraImente. los reúne. Este 
variante fue aceptada con mucho 
gusto por los pilotos, que se avinie¬ 
ron con toda cordialidad o la previ- 
siblo serie do aprietos qua les depa¬ 
rarla cada curva. Pero con volante 
y acelerador todo se puede corregir 
y además el público se qu«Ja muy 
contento cuando los automóviles de 
carrera derrapan, andan de costado, 
frenan en terreno desp-ireju, tracen 
trompos monumentales y recurren a 
verdaderos mal*hartamos para con 
servarse en la pista. Todo este li¬ 
breto fue cumplido al pie de la lefra 
por autos y pilotos, ron la sabia 
maestría que caracteriza a 'a catcgo 
ría "Fomento Automovilista". 

En la primera do las dos series, u 
criaron por la punta Juan Cabrera y 
Santiago Herrero probando q“e e' 
circu.io podía recorrerse con esos 
autos ten nitífiub de un minuto y tres 
segundos. Herrero habla largado des¬ 
de atrás y durante las diez vuelta^ 
-se acercó lentamente a Cabrera, que 
finalmente se impuso per 4/10 de 
segundo, en final emocionante. Ter¬ 
cero resultó Rubén Gemirwri, cuar¬ 
to José Boriosj y quinto Héctor Co 
roña. 

En la primera curva de la según 
da serie, Raúl Camp netti siguió de 
largo mientras Abel Tnomas y Roian 
do Sotro que habían picado al fren- 
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Trompos, 
derrapas, 6 i/;03 
ciurmtn 
tos serateños 
eplcutíic/on un 
ulu 

¡nespe/aaz y 

corajudo. 


Héctor Corona nos 
muestra una da 
lea variantes 
más pinto roscas 
y hatihwton do la 
categoría ’ Forr.onto 
Automovilista". 

Uno eo lo geno te 
correr*, pete todos s* 
divierten asi. 



Herrero y 
Carpinotfi corrigen 
vIolantamontQ 
el derrape el 
wlir junios de 
una ou/vo. 




llega Raúl 
Carpiré:ll entro los 
olbo^oisdoc 
SñUO* ao sus 
mocan/cos. 

Después do 30 
vueltas 

muy peleadas, 
aunó Ih oo/la final. 


te junto con él. posaban o la punta. 
Sotro consnrvft lo vanpuarelio basta 
ol sexto circuito, pero comenzó a re¬ 
trasarse al romper el cárter. Esta ba¬ 
tería la ganó el campeón Abel Thc- 
mas que. sorprendentemente, calza 
cubiertas Cinturoto en su Ford I. An 
te el retraso de Rolando Sotro. quién 
resultó lercuro con una vuelta ine 
nos, Campinetti rubricó su arremeti¬ 
da con el segundo puesto. Cuarto 
quedó Car ios Bortolotli y quinta Da¬ 
vid Dumrt. con el único Chevrolet Que 
rwjbín en la pista. 

Durante las 30 vueltas de la serie 
final tres hombros alternaron lo pun 
ta: Hflrmrc- desdé la primera hasta 
'a novena y desde te 17a. hasta Id 
19a. ronda. Rctendo Sotro desde la 
décima hasta In decimoquinta, y 
desde la 20u. a la 30o. odiudicóndc 
se el premio mayor de los zaratenos. 
Rolando Sotro arreglo su cárter con 
masilla plástica y logró arrimar a! 
segundo puesto completando, como 
el puntero. 30 vueltas. Cuatro giros 
más ntrás quedaron el tercero José 
Bonosj y el cuarto Alejandro Gicr- 
dono. Héctor Corona entró quinto con 
24 vuelta b y Cabrera sexto con 21 
Abel Thcmas, que era une- de los 
candidatos más tirmes ai triunto, 
abandonó en la séptima vuelta. 

La gran cantidad de abandonos s* 
atribuyó al implacable circuito zara 
teño, pero allí volverá a correr la ca¬ 
tegoría “I omento Automcvi lista” en 
octubre, urvJ nueva techa para el c ub 
Ootensores Unidos. 

C. M. T. 


LLEGADA 



FOMENTO AUTOMOVILISTA 

Club D»l«nwrM Unido* de Zarate - 5/VI/66 
CLASIFICACION FINAL 


1* 

11 

Raúl Cc-npinetti 

Ford B 

33m 

37s 

30 

2' 

6 

Rolando Sotro 

Ford A 

34m 

14s 

30 

3- 

68 

José tíorotosi 

Ford A 

34m 

18 s 

2€ 

4 : 

74 

Alejandro Giordano 

Ford T 

34m 

24s 

26 

b- 

85 

rtéctcr Corona 

Ford T 

34m 

22 s 

24 

6® 

4 

Juan Cabrera 

Ford A 

25 m 

14s 

21 

7* 

50 

Wa tóeme r Corona 

Ford T 

26 m 

49s 

21 

8* 

88 

Alfonso Ma ñero 

Rugby 

3¿m 

15sl 

21 


PROMEDIO f>E GANADOR: 81 *m/h. 

NO SE CLASIFICARON: e! 28 de Santiago Herrero, el 1 de 
Ace! Thomas. el 2" de R-bér Cerní na r¡ y e 87 d© Carlos 
BertoWtti. 



REGULAR PORTEÑO 


Bajo la fiscalización de- Club Argentino de 
Regularidad, se realizó el domingo una pruo 
ba oara categoría única. La largada tuvo lu¬ 
gar frente al ACA da Luján con destine a 
Chh'ilocy, Saladillo Cañuelas. El resultado fi¬ 
nal es eí siguiente: 


r Batma le-Rcdríguez. 43 puntos 

2* acbrre-Y'asxy . 56,2 

3 r Espíndoic-Rudiferia . 73.4 

4* Salguero Carballo . 82,4 

5‘ Va Da* valle. 83,3 
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No *s un marciano ni un astronauta, hs Mirado klalihasius. ganador de lo 
prueba da tondo do! Jago tío Palor me con la mojar re "Barra ¡Uta Itr 



Nuevamente el laso 
de Palermo fue 
apropiado escenario 
para las pruebas 
de motonáutlca. 

Hubo mucho público 
y no muchos Inscriptos, 
pero la reunión 
resulté realmente 
brillante. Se destacaron 
Bretón, ilrls y 
Mattheslus con 
su Infalible 
-Estrelllta III" 

Fotos de JUAN MESTICHELLI Ploro Ur¡$ al timón tíai ñlo/cp'ano ~D*ppf, dooianóc con toao 

an la curva da la "tala". Fue al ganador do ou ouiogorla. 



a competando* motonáutiCM 
cuando disputan en un escenario 
ton bonito y tan accestoto nomo ol 
lago de Palemc. ejercen Ln macno- 
tlsmo notable sobre al público, aun¬ 
que el tiempo nublado y amenaza¬ 
dor y la taita d« previsión de sus 
orqnrbndoros &aan un handicap en 
contra. 

Creemos que hay que aprovechar 
el •'boom'’ do la industria motonáu- 
tica local para transportarlo a oc do 
porte anexo, sin discriminación de 
catogortes, y por osa razón también 
creemos que los dirigentes üe ese 
deporte deben revisar muy cuidado¬ 
samente el ‘status" actual y un rse 
para colaborar en la empresa d« 
rcvitol zar o la motoruSutioo do ce 
rrera. Nuestras páginas persiguen 
también sea objetivo —aunque al¬ 
gunos dirigentes creen que nuestros 
criticas son destructivas—, ya que 
somos automovilistas y motonouttw 
de alma y activos. 

La reunión del lago de Paferrro 
fue, poso a lo antedicho y a la es¬ 
casa cantidad de inscriptos, muy 
Interesante. Les categorías B.U.A. y 
C.U.A. fueron agrupadas en una so a 
y disputadas en dos mangas que 
’ueron ganadas respectivamente por 
Santiago Bretór y Mario Benedet, 
sumando el primero de ellos punta¬ 
je necesario para Imponerse en el 
cómputo final —justo premio para su 
'Olerenfa o Increíble entusiasmo— 

La clase Hidroplanos Intemactoral 
X” funcionó con dos solitarias em- 
garcadones (el tercero en discordia 
no pudo arrancar) que le pusieron a 
las dos mangas corridas sonido y 
velocidad —más de 100 km/h en 
las rectas—. Floro Uris oaseó su 
hidroplano haciendo gala ele exce- 
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lenta mano; o y gran velocidad, a 
expensan do Jorge Del Rio. que tuvo 
largadas muy dma'ortunades «n Im 
oorrocpondiontos mongac. hi plato 
fuerte fueron las autóctona* Moja¬ 
rras capitaneadas por Alfredo Mat- 
Iho3iuo. quo gonó tíos do loa I roo 
mangas; la restante fue ganarla por 
José Cudiy gracias a ic dosceli'ica- 
ción de MaJhosius y Viaggio por 
adelantarse en la largada y loe abar- 
deroo do D'Angclo y Sorianc. 

Los (res punios dsi ganador, im¬ 
pecablemente preparada po: Ezlo 
Sevegnanl, hizo rendir loe cas. 


exprimido al humilde Ford 60 y ios 
lució oon tocos las do lo ley sobro 
las buenas actuaciones de Vi agolo 
y Cudiy, 

La última traiga de las Mo|arras 
se largó impecablemente (todos en 
una linea) en medio do la expec¬ 
tativa creada por la posibilidad de 
que un 2® pies.o de Mattheslus y 
un 3? de Cudiy convirtiera auto-sá¬ 
licamente a es e último en ganador, 
pero el piloto do la •fcotrolliia II" 
se dio el guslaza de ganar de punta 
a punta la manga, llevándose tos 
laurotoa do o última competencia 
de la tarde 


110 HP que a 6500 rav/mm la har, 

ASOCIACION DE VOLANTES MOTONAUTICOS 
Lago de Palomo - 5/VI/6S 
CLASIFICACIONES FINALES 

CATEGORIAS B.UA. Y C..A. —FUERA DE BORDA HASTA 35C Y 600 CM*— 
(30R 8UMA DEL PUNTAJE OBTENIDO EN LAS DOS MANGAS) 

1° Santiago Bretón - "Mas Delta Medre" (Chrysler 35) .. con 700 puntos 

2® Mario Eeredet - •Vllma". 625 „ 

3° Alberto Revwdllo - "Mlss Delta Marine II". „ 300 , 

CATEGORIAS HIDROPLANOS CIASE INTERNACIONAL "K * —FUERA 
DE BORDA HASTA 750 CM*— (POR SUMA DEL PUNTAJE 
OBTENIDO DE LAS DOS MANGAS 1 

I® Floro Uris - "Dlppy" (Mercury). con 800 punios 

2° Jorge De! Rio - '•Bazooka" .•. „ 600 

CATEGORIA MOJARRA (=>OR SUMA DEL PUNTAJE OBTENIDO 

EN LAS DOS MANGAS) 

1® Alfredo Mattheslus - "EslreHita IIT (Ford) . son 800 punios 

2® José Cudiy - * AJenka" . „ 738 

3° Juan Viaggio - "Laura*' . SCO „ 

4® Carlos D'Angelo - "PerlquttB n . 450 „ 

5® Pedro Soriano - “iHolal"... .. 127 



Hubo una vez. . cuando se qui¬ 
so acercar los dos mundos de Fu- 
ropa y EE. UU. en una seria de 
carreras, particularmente la llamada 
"500 Millas de Morza", que iba 
a formar parta do un verdadero 
Campeonato Mundial complementa¬ 
do por las 500 Millos de Indianópo- 
irc. con posibilidad de extenderse a 
otros circuitos con el tiempo. 

Loable Idea —promoclonada os- 
genialmente por el entusiasta se flor 
Bacignlupi de Muuu—pero qt« en 
definitiva no caminó, creemos que 
más que rada porque, después de 
la muy discreta porfo-manco de Fe¬ 
rrari en Indianápolis en 1958. les 
restan tos constructores europeos ta¬ 
ñían mucho miedo de quemarse los 
dedos. Y ese miedo Ic3 quedó hasta 
que primero Ccopci, luego Lotus, 
demostró que la ciudadela nc ora 
invulnerable. 

tsa era la ¿poca de Jimmy Hryen, 
Pat O’Conror, Sam Hanks, cuando 
ol Otty cuatro cilindros oslaba en 
todo el apogeo de su potenea. Para 
lucha i contra los temibles «oadsters 
norteamericanos, la industria, y los 
particulares, do Europe fueron o la 
lid oon vehículos rarísimos. Uro de 
ellos es el que se ilustra en la foto, 
el F dorado Speclal con motor Ma- 
scrúti 4.200, patrocinado por una 
firma fabricante de helados y mn- 
nejade por Stirling Moss, que on 
esa época también so encentraba 
en el cénit de su capacidad con¬ 
ductiva (en realidad. tuv 0 su apogeo 
cuardc se accidentó tan gravamen- 
te con el Lotus en Inglaterra). 

ferrari presentó un aparato ra- 
re, cuadrado, con motor VI? que 
dio un resultado más o menos dis¬ 
creto (uno de ellos Uceó tercero en 
1958, conducido por Phil Mili, Lui 
gi Musso y Mike Hawtliorii an rele¬ 
vos). Tamben corrieron. lógicamen¬ 
te que a inferior velocidad, Jaguar* 
de la Ecu'.e Ecosse, un Lister-Ja¬ 
guar, atcétera, Sin embargo, nadie 
podía enfrentar en esa épcca a los 
ccchcs norteamericanos ya sus 
aguerridos conductores, acostum¬ 
brados ai terrible esfuerzo que su¬ 
pone manejar tres horas y media 


http://lasrevistasdemauro .wordpress.com 












POR RONALD HANSEN 


r 


a promedios superiores a los 200 
Kilómetros por hora. 

Era la época cuando Ferrari to¬ 
davía hacía rejunt«| insólitos, los 
que, sin embargo, solían caminar. 
En 1958 presentó tres coches; los 
tres eran completamente distintos 

entre sí. 

Uno da ellos, e» que eventual- 
mente ocupó el tercer puesta e*i 
lo final (tres series y clasificación 
final por cómputo de tiempos) se 
construyó especialmente para esa 
CHUMA. Fl motor era un V12 de 
4.200 cm s como usaben los coches 
sport do oso ópoco. especialmente 
preparado (potencia donurcinda. 
400 CV); la suspensión era por 
espirales adelante y un eje de D.or» 
atrás (¿se acuerdan del apogeo del 
eje de üion, más o menos para esa 
época?) y tenia ruedas do a tambre 
Burrani con cubiertas Firestone. 

Otro da los coclies era un ex 
Grand Prix 4500. cilindrada redu¬ 
cida a 4.2 litros, con bastidor re¬ 
forzado, suspensión modificada pa¬ 
ra Indwnápolis (lo hablan Inscripto 
para 1953, pero no ctwrió) y la 
criminal carrocería Grand Pnx Atrás 
tenia un eje de Dion con ballesta 
trasversal, y adelante otra ballesta 
ron paralelogramo detormablo. Ca¬ 
da rueda pos ni a dos amortigua¬ 
dores. 

El tercero era un V6, de les 2500 
do ese tiempo, agrandado a 2.600 
cm 3 . con bastidor y carrocería es¬ 
peciales. Las cuatro ruedas tenían 
espirales, atrás de Dion, adelante 
paralelogramo deformable. La ca¬ 
rrocería era una versión libre de la 
Grand Prix de la época, con el ca¬ 
pot alargado. 

Jock Fairman conduje, sin gran 
éxito, un monoplaza con motor Ja 
guar 3.8, hecho por Brlan Usier, 
un fabricante de coches sport que 
brilló fugazmente durante cuatro o 
cinco shas y después resolvió de¬ 
dicarse a otra cosa. 

Los coches norteamericanos eran 
mas o menos lo mismo que los que 
corrían hace algunos ales, hasta que 
tueren desplazados oor los moder¬ 
nos “motor atrás”. Lástima, en de 
Unitiva, que la idea nc fructificó 



PARA VER MUCHO MAS LEJOS... 


Coloque en su automóvil o camión Unidades 
Selladas asimétricas General Electric 
Mayor intensidad luminosa debida a su re¬ 
flector parabólico de vidrio espejado El vi¬ 
drio espejado es el material que presenta el 
mayor Indice de reflexión, manteniendo sus 
cualidades intactas en todo momento. 

El reflector de vidrio espejado y su lente pris 

mático aseguran un perfecto control del haz 
de luz, Que es proyectado sobre el camino en 
intensidad y ángulo adecuados. 

La luz baja es un haz perfectamente defini¬ 
do, no dificulta la visión de los conductores 
de los vehículos que se aproximan. El haz de 
luz asimétrico de las Unidades Selladas G. E. 
alcanza hasta 120 metros (los faros comunes, 
término medio, no superan los 80 metros) 
Las Unidades Sel adas G. E., (que son her¬ 
méticamente cerradas), conservan a k> largo 


de su vida tudas las características inicia¬ 
les, no habiendo, por lo tanto, problemas de 
tierra, humedad o acción del tiempo. 

Fabricadas en Brasil por 
General Electric Sociedad Anónima 

DISTRIBUIDORES EN 
NUESTRO PAIS: 

Acero-Motor S. A. Warner 820 

Cadma S. A. C. I. y F. Viamoitfe 1430 

(ira S.A.C.I. Viamonte 1516 

De Angelis S. A. Córdoba 1865 

fiore, Raniza y Torré S. A. (. e I. Viamonte 1581 
Galve Hitos. S. A. C L F. e I. Caseros 832 
GoHre, Carbone ji Cía- 5- A. C. I. Viamonte 1549 



GENERAL ELECTRIC ARGENTINA 

S0CIIDZD ANONIMA 
Carlos Berg 3S51 - Buenos Aires 
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CONFIDENCIAL 


ENTREGA INMEDIATA 


POTENCIA 
PRIMERO EN ECONOMIA 
IVELCCIDAD 


“tifos!" del deleite automotor a las 
competencias que se efectúan en el 
interior oei país. 

El seivicu te brinda medíanle cu¬ 
ches tipo ‘ AerccoEch Panorámicos” ul¬ 
tramodernos. cortando con un pasar a 
bordo muy •'astute": cooas, revistas, 
material para el control de pasos, de- 
bates sobre el tema "Herrero’' que ln* 
pire ol viaje (del que participan perio¬ 
distas y corredores invitados), etc. 

El viajo oomion/j en Buenos Airc3 
los días sobado a íiIIíiiih hora y llenan 
como destino e mejor lugar do obser¬ 
vación de la cerrera sobre el circuito, 
Analizando —p^avio paso por ol parque 
cerrado— con e: regreso a Buenos Ai¬ 
res un la larrin del domingo. "Trans- 
Sport" protonde alcorzar un alto nivel 
en a prestación de sus servicios, en 
consecuencia en loa viajas no serán 
Invitados perioü«t«s de CORSA (para 
que ios aventados uouorio3 30 quedor 
tranquilos). 

‘"rpns-Soort* funciona on Diagonal 
Norte 616 Of. 716 (T. E, 34-6284 y 
34-8781) 


Perkirs (campeón indiscutidc con 53 
puntos) y los ?0 d*l segundo a Ca¬ 
cho". La semana pasada res corrimos 
p la deportiva para esclarecer d caso 
Ellos no3 dieron la razón: según lo 
establece e! reglamento. los 20 puntos 
cue le corresponden al segundo debie¬ 
ron quedar desiertos, mientras que a 
“Cacho" le corresponden sólo 10. A 
pesar 0 * no haber comunicación oficial 
todavía, Eduardo Copello (foto) puedo 
ir oflbcroanco el aubeampoenato. Es¬ 
peremos que en su condición do men- 
cocino doje de tomar bebidas gaseo¬ 
sas y aunque sea per una vez llene con 
un neo vinacho la copa. 


tnla categoría Turismo as cosas son 
mucho más severas. En Lobos. Cartas 
ntesch punteó hasta Ja ¿óptima de las 
ocho vueltas y se vio precisado a aban¬ 
donar Lo tomó con cabro y se fue a 
cerner un reglo churrasco con papas 
fritas. Lo clasificaron terce'O con siete 
v Jíltafi, de r|tw. obtenía los «*h 

puntos para m campoorato que puntea 
en la categoría B. El coche no apareció 
per el parcue cerrado y lo descalifica¬ 
ron. En TC las cosas son distintas. 
EnÜIczzi obtuvo el récord de vuelta en 
Venado Tuerto y con dio fita veinte 
lucarnas del prem-'o (que entregó Para- 
bn3as CQ3SÁ) y ctroe premios meno¬ 
res po' clasificadores parólalas. Ade- 
mie lo clacitlcaron con una v aorta me¬ 
nea en la décimo sogunca colocación 
El reglamento de la prueba establecía 
en ese cese que debía entrega’ el au¬ 
to nóvü al parque cerrado: sin embargo 
of pílalo de Olavarria no se presentó. 
No pasó nada; rmliinzzi fue cineficado 
igualmente. Vaya un ejemplo do cosas 
que pasan tnuy seguido. 


La verdad tiene un momento 
de originalidad en que se pa¬ 
rece a la mentira, es entonces 
cuando las anécdotas suelen 
confundirte con el chisme. La 
diferencia la establece la in¬ 
tención de espectador. Estas 
notas confidenciales son eso: 
verdades en estado embriona¬ 
rio, expuestas a toda suerte de 
peligros. De todas formas, no 
nos arrepentimos de Jugar en 
la cuerda floja; si de algo 
estamos seguros, es de que 
no escribimos para ingenuos. 


L-l reglamento de la deportiva (Art. H 
513) octobleco: “En carreras donde to¬ 
rnen porto afiliados tío otros países, a 
loe efectos del puntaje du lt* campeo- 
ratos Argentinos, oc loo adiudic.ván a f ' 
los corredores licenciados por la COA 
los puntos quo corresponderán dv 
acuurdo al lugar obtenido an la clasifi¬ 
cación gooorar. En el GP Inlernaclonal 
de Turismo da 19G5, la clasiticocion en 
la categoría 860 cm‘ terminó con el 
triunlo de Gastón Pórkins. segundo el 
uruguayo Oscar Mario González, terce¬ 
ro "Cacho '. La deportivo le otorgó ¡oc 
3U punios dol primer puesto a Gallón 


U OS ANGELES. — Rooiontcmentd, la 
American Stielby loe. ha celebrado ol 
primer amvorcario do la iranofaruncta 
de su pituita fab/il de Venecia a L 03 
Aneólos. ambas en California. Hasta ni 
mi's de marco de 1066 la Amorican 
Siclby habla construido 48 automóvil»* 
entre Cobra y Sholby GT 350; en el 
m»6mo mes del corriente alio llevaba 
ya producidas 49 unidades, ki quu re¬ 
presenta un Incremento del 1.300 por 
ciento nr In faoricación, Además, la 
American SheHiy ti» pioycctndo y cons¬ 
truido ol Ford Ül Murk II, prototipo da 
competición de la Ford Motor Compuny, 
Por otra parte, se nalAn produciendo 
tros versiones dfctfrtUB col Cobra y rtei 
QT 350. una para calle, otro paro ca 
reí as di drag y una de competición 
pura. 

También hay noticias da que Carrol 
a categoría Mtnijúnioi va dando fru- 9holby ha consignado mil unidndor. GT 

los cada vez más importantes, aparte 350 a la Herir Corp., le más grande 

ce la proiile'ación de cías-a cada vez empresa norteamericana de atlomóvites 
más perfeccionados y "funcionales" Oe alquiler, que se ocupará de ofrecer- 
hay alguien qjo ha oncarado la cene- loe on coronta oludcdoo nortoamorl- 
tracción lateorel (dieoflo y fabricaciónl canas, 
de un irotor especial para la categoría. 

toe alguien es Guílcrmo Yur. que 
Irene er proceso muy adelantado un 
motor YUR do 789 cm» bioilindneo dó 
dos tiempos. 

<_a* características de oslo "especial 
f/J" sen interesantes: los dos d ineros 
son horizontales paralelos hacia ade¬ 
lante. la refrigeración es por aire y as 
dimensiones de sus cilindros 68 mm do 
•corrora por 88 mm de diámetro. La ad¬ 
misión es a flappers (sistema usual en 
los motaros fuera da boroa pa'a lan¬ 
chas). la cajn ríe cambias va ubicada 
a co-tinuac ón dol motor —o popa- 
ir en su extremo (exteriormente) se sitúa 
el embrague. . 

Su constructor estima que desarro¬ 
llará ura potencia de 40 CV a unas 
a<X)0 r.p.n. Una vez terminado propul- 
Rarí a un chasis también construido 
per la firma Yur. Bavastro y Cía. 


Ivluchos de los autos nés prolljofi y 
oprodabioc quo so mueven en el agí- 
taco mundillo del TC se deben a los 

himnos trabaros de carrocería roaliza- 
tíos por BAUFEa Uno mó3 se aproo:» 
a dejar el citado taller oeie debutar a 
la brevedad pos trie. Se trota en caía 
ocasión del automóvil que se h zo para 
R oardo Bonnano qumn ro oproniá, aho¬ 
ra si. a pisar fuerte en le categoría. La 
ca-rocería, montada sobre un chucsis 
Meunlftr, espeta las medidas externas 
do cabina col CHEVROLET Fleetllne 
*850. fcogúo oxgc ol mglamntc y con 
la allura llevada a su llmlle mínimo, o 
sea 1.07 m □ trabajo externo sigue 
el dueño del rtlpujo maleado por jote» 
Ferreyra Bocso, estudiante do ¡ngeráo- 
rí«. culH XMmícr de BAUFER por afición. 


MOTORES MARINOS Fuera de borda 


SIEMPRE GANA! 


wontlnúa la revolución on el TC. En 
Salta podremos eprociar un montan do 
cosas nuevas. La más sabio su ea «I 
debut del Falcon F-10C do López Oribo, 
mm fuá rti^Añado y construido pnr al 
ingeniero Boccou. Anrn.ndo J. Ríoa m- 
larretá con su Chevrolet d« niele ban¬ 
cadas baja la preparoción dol volante 
oo Turismo platcnse Julián Uliborry. 
Muy contontoc con loo pro oboe reali¬ 
zadas con el outomóv I. Julio Fau6tlno 
y Dionisio Zaremba dejan el Chavrolst 
de cu al ro bancadas por otro do siete 
bancadas. Duanoe Ederard Ballmore 
está on los t3lados Unidos coirprando 
pinzas para m F,íleon F-100 Lh ca»rr>- 
ceria ya ostfl listo. Miguol Scardigna 
continúa preparando, en Chascomús, bu 
rruBvo aLtomóvfl do TC. 


Pon— sólo CHRrSLCR le brináo una real &- 
rariiade 2AÑ0Sy un exclusivo AFTER SALES 
SERVICE dentro do las p'¡meras 40 horas Jo 
uso. 

Porgue la existencia real de repuestos le ase¬ 
gura un sorvice eficiente en cualquier punto 
del país y en todo momento. 

Porqoe CHRYSLER ha invertido más da 50 
anos dé experiencia para brindarte en I96ó tos 

motores fuera de bordo de Une» más ovoroda, 
en (libero y l.iULuI 


y porque es CHRYSLER 


*>^AFRAn, firma corwtrurlora de los 
sólidos c ©ugoot en la Argentina, acaba 
do dar uno demostración más de su 
capac dad industrial. Al significativo 
hecho de lograr en poco más do un 
afto la producción del 93 % de sus 
vehículos on el pala, afiode ahora otro 
eslabón significativo: Inició Ja exporta¬ 
ción do piezas ds repuesto de fabrica¬ 
ción nacional. En efecto, en ei vapor 
Acapulco fue embarcado lo so mana pa¬ 
sada una partida de 25 cajones de re¬ 
puestos con destino Chito. 

Este eo el primer paso de un vasto 
plan de exportaciones que comprende 
*a venta de repuestos por un valor total 
de 723.000 dólares y que s© ajusta a los 
convenios de la ALALC. A i 


»-6 escena & las 5 de la ta-de, en ef 
bar “Rirg Side ’ doi Luna Park. Juan 
Manuel Fangio («legante traje azul) ta¬ 
ma un cafó —quo no pagó él- con 
otros dos caballeros. Los curiosos se 
arremolinan tras ios vidrios. El mozo 
del bar. italianfsimo. orgulloso por se¬ 
mejante visita, le dice 3 otro diente: 

Si Siempre viene equí. ¿Y vlc qué 
pilla? Este G4 fvez sí que sabe vivir 
la vida .. 


LUANA 789 Id 41 7155 42 9244 


tgo -eelmente nuevo para los afic Ic- 
nsdos al automóvilisme. Una entidad 
lerreda ‘Trans-Sport" ha sido consti- 
:uda para facilitar el traaldo de los 


EN ROSARIO: HOTOMUTKA ROSARIO 
SALTA 2452 - TeL 391977 
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AUTO UNION 


/>*» Juan H Lasala - Cupial. 

Quisiera requsrlrles ¡a slgularte Irfor- 

moclén: 

1 ) ¿Con qurt tiiijf«iF£ compilan qbuc-- 
ra'.monlo loa Ante Union en TM? 

2) ¿Quién posee el Ajtc Un on más 
rdptdo do TM on la ooljaiidad? 

3) fci Auto Union do r<tc Canco lion, 
¿m dn procHítencla «teman*? 

4) ¿Por qué razónos puado 'orvperco 
un paliar 0 ¿E* fácil rompeilo en e*loe> 
nuton? 

5) ¿'So pormitc cr .TM colocar igri- 
cten a iranf.lstoroi ? 

6) Si no huy Inconveniente, ¿podrían 
darme a conocer el nombre del seudó¬ 
nimo "Loa Pingüinos' que junio con 
"El Sufro", participé on los 200 Km. c» 
Autódromo? 

R. — 1) Los Aulo Union comedor 
generalmente con bufias Bosclt do ran¬ 
go térmico comprandido entro 27C y 
310 o ¿at> Champion equvalentes. 

2) El Aura Unían 71/ més rfipino tt* 


Las cartas de esta sección deben 
dirigirse a CORREO CORSA, 
Av. Alem 884, Capital Federal. 
Contestaremos las consultas 
que se nos hagan con claridad, 

dando preferencia a aquellas 
que sean de Interés general. 


is actualidad puede estar oirá ros ce 
Tullo Hiva y lléctc/ Graoessi. 

3) El A U. de Tito Cancmlhort. eh*> 
Uvturente, es ac precedencia alemana. 

4) Los palleres Sé rompen por solici¬ 
taciones rorteradas do torsión auo ori¬ 
ginan la Inliga de su rna/nrú<’ o r*veie 
tualmontc por una /elle de esc material 
(siPWfHe hablamos de paJieres correc¬ 
tamente dimensianados). 

5) El aishu'i.i ti.umistor i’/wtJo no ¡uto- 
de sor colocado porque c/ Aroxo “J" 
dé/ Código Depoitlw Inia nactonal dice 
textualmente: “la bobina de encendido, 
o' condensador, el distribuidor, son li¬ 
bres a condición de que el stsicma de 
ercordido quede ta> como e! previsto 
por el constructor para ef modelo con¬ 
siderado y que el -remplazo de dichos 
accoso/los no traiga aoaroiodo ninguna 
modificación del sisteme dn móntale 
previsto cor el corctructc/ para o» mo¬ 
delo considerado". 

6) En realidad nay Inccn/Gn'ente, 
perqué /ustamente estibamos en el box 
de oso "team" en la carrera re'erida y 
nes Interesamos por la Identidad de 'a 
singular pare ¡a, poro sus ayudarte* 
ocasionales nos d.jeron que querían 


guaraar et incógnito. Lo que nos ccnsta 
os que ni “El Suizo" ni “Los Pingüi¬ 
nos" son Pahto Ortega y Leo Dan, res¬ 
pectivamente. 


CONTRATUERCA 
(MARCA REGISTRADA) 


Ds Eduardo íulledc (ai Leocadio Ber- 

mudez. - S. A de Auecc. 

Con referencia a la roto oparoc íog or 
CORSA N° 5 segur la cual 3G potífar 

10 nitor loa números ya aparecidos 
con esto so anclan un porotc grande 

romo una casa, ya que otra revista de 
amblante cobra í >0 oc-coe por cade nu¬ 
mero atrasado Poi la presente te so- 
I c to ol numero 0; lo tuve pero lo ex¬ 
travié (¿s Imperdonable perder ur «tem¬ 
plen ds COnDA. ¿ no?l. 

Tengo n años argentino. sdlero 
(piola), corsa, tuerca o contraln.erea 
(marca regóirada.» y dibujante técnico. 
Aprovecho la oportunidad pora felici¬ 
tarlos por ¡a revista, aunque en rea*Idad 

11 llenen que hacer asi por la compe¬ 
tencia. paro do loeoc modcfl mando 
felicilec iones 

SI os clono que hube tal, astLvteror 
nuv astutos en publicar en Corroe 
CORSA a carta de ese M. Mac Larcn. 
y más gruesos con la contestación de 
terodoe (otro poroto). Hay uno reviste 
de automovilismo que sólo pub ka las 
cartas =ue los elogian, y a las cue tiran 
la bronca por alguna met*da de pala nc 
les dar importancia; yo mandé algunas 
(certificadas) por burradas que habían 
cometido y nc tuve noticias. Les aclare 
cuo también Ico osa rcYlatc, pero prc- 
f ere CORSA y no porque cueste unos 
nenpos rrenes. 

Según mi parecer, ustedes tendrían 
cue Ir oor los tal eres donde se orepe- 
ran autos de carrera (TC, TM. UN, MJ, 
ele.) aLnque hicieran lo mismo qúe 
olía* revistas. 


Ustedes les pondrían 12 tapa yendo 
a todcs en genorsl: a 109 de arriba 
(200 km/»\ en más) y a los de abajo; 
les de los Chevrolei Apache 4 banca¬ 
das. a los ds Ford 59 A 3 (poroto N9 3), 
03108 sor. a mayoría y aunque no 103 
dediquen mucho espacio sólo el norv 
brarJoe los do octirrulo. 

Estos ríEtcs (os de abajo) aparecen 
en los diarios, revistas, sólo en las nó¬ 
minas de participantes, cuando se dan 
la piña o en loe resultados, general¬ 
mente del 7? U flo puesto para abajo; 
ot-oc encuentren una carrera (todos 
a i fc pesca) —retrember Venado 
Tuerto N? 13 Chevrolet Apache—. se- 
gendo tercero, cuarto y quinto Idem 
marca Aflato Forrl 59 AB; *épl¡mo bom¬ 
bachas con F -100 (¡bah!). 

,.Ke dieron cuerta?. soy chivista y 
chevytuista cor Snndokán o Cupelvo 
(erlre nos prefiere a Asie aunque Car* 
I tes I anda muy bien). 

Con lo on-.edlcho, no pretendo inven¬ 
tar la pólvora, ni decirles lo que tienen 
cue hacer, oero es la opinión cto mu¬ 
chos uefc¿E c «oreas o como quieran 
<Umar¡o* (hagan ura encuesta y ce van 
3 dar cuente). La encuesta del Autó¬ 
dromo: Poroto K° 4; olloe croon como 
yo que deben 1 pueden Ir » ver qué 
’ossa abajo los do orrioc tienen quila) 
oprfluft hay cada nlbondigones que dan 
oonn Si hacen reelided estas míseras 
opiniones so van a anotar ol poroto 
5 y voy fi cortar bino se van a em¬ 
pachar con poretcG. 

Poet-Data: Esta carta o novelo no es 
para Correo COñSA. proh bo terminan¬ 
te a ontc e uso o§ la palabra "contro- 
turerea" (ma-ca registrada) cin mi auto¬ 
rización. 

R — Para romper esquemas (¡rase 
muy de moda y muy chic) comenzare¬ 
mos por el Una', as decir por uclú/ar 
o contestar la " post-data 

Oí) no es-amos ds acuerao cor ustod. 
cu carta-novela as de Interés estraté¬ 
gico por lo tanto va on Corroo CORSA. 



novedades 


ri«rm*tiu 

ti. 32-79 
/ V -1474 


rnuMcrtio lino» 3 . a. a 

I.F.I., Airare* TI ornas 

379/42, T.t 34-1810 y » 
0 W 8 . Uuanut A mu / su 
cuc%al ai*iil.i*lí 1418?. 
H;tnin-. Mijü PrramUl «u 
iirv’s c^rpiPta <10 criio- 
l»i ciirvtv» ; mrlM liut'U 

(WJ u iti:bi| 

HUi. l'Jtl 0 V|UU ui !vn J 
nwyo» vitiOilidao y mayor 
uigUfirfcK). Tolalrrv'eto m 
p jrtadoc. Vantn y coloca. 


RCPUCST05 y ACCESORIOS 5IMCA 

• ARONDfe AFIANt VUI 

'b,. 


d ¡w'i 

DYmfíÓTGR 


. Su runo con piuul ol 
V, AuroMmrii fUROtto 

I , ^ coloca»d» «n 
l ei distrirmidei 

l’l AVANCE CENTRIFUGO 
'/ A LA CABEZA 

> a ív.irri riMrnriediir ihv/ts 
pril^brm F.ibrica DULBtCCO 
coito* todo mccamcc. íioctricis- 
i«. ccnctsto'M'io hietca etc 

OU BELCCO. Carlos PbIIoítiiii 
1335. T.E. 74M511. a 3 cuatiras 
de la idcciOn FLORIDA F.C.C. 
D ti j 1*116. 


La firma MAURICIO VTIIS 
V Cb S R.L. pretería a. 
inca de ASILNTDS cwu 
onda :b GRAN TU- 
RISMC TURISMO CA 
RRtTLRA , .-P 3 RT. ío 
brkadM coa rVrlores de 
esp/ma de £oti. Pj~dfc 
en MAURICIO VIII3 
* CIA. S.R.L. Dr. AíollD 
llciutan 1375/79 i«nte 5 $. 
RfcisJ. alr A\ 

Tim Tai. 59-2C*. Bs A • 
res Solfrifr iv*»¡s 


III MAS 
IIIIIM TUERCA 

DI BUENOS AIRES 

(íoenf a en ai locel 
de TAGLE 254? (a pi¬ 
sas del ACA) el cáf 
le eapeLiel jors 
FIAT 1510 Ur» twn- 
ididia con r»pH 
pni* (Adiadci de 
arrltp y Mf-o espe¬ 
cial 


PiC&tntii su linea Ue VOLANTES DEPORTIVOS para auto- 
mowilisro y náutica Of-ecen. ademís Ce su Cir^ artesanía 
i’ijiopui más ícsurkl*) on case dr accidente e ni^ualablé 
placer dé manclar 

Orstribu cerca EicUuivc»: 

Roberto S. Tarlcrelli. Knitna 6 MI. TeL »IS 7 €. Ba As. 
BORSSAN Com. v FUI. Lad nec MM. leí IOMW es As. 
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EL MARTES 
LARGA EL 



DE 


Parabrisas 


CORSA 



CON 


LA GRAN CARRERA 
DE TURISMO 
CARRETERA EN SALTO 



mmm 



Y además: 


• TM EN CONCORDIA 

• GRAND PRIX DE BEL¬ 
GICA Y EL GRAND PRIX 
DE LOS ALPES • COM¬ 
PETENCIA DE PORTU¬ 
GAL DE F. 3 • CASOS Y 
CORSAS DE TODO EL 
MUNDO 



APARECE EL 
MARTES 14 
DE JUNIO 


COMPRE Y COLECCIONE 



AL PRECIO DE $ 30.— 















CORREO 



de raso se cubre de alore y puedo 
espiar a ' premio Putirzer. 

2) Hay algo que quedamos true .xjs 
acla.aid si S'j merca registrada sobre 
¡a palabra ' ■ contratuerca” ampara sola- 
mente a.' acotado alogor.co de la misma 


o su acepción 'doral (mecánica) Esto 
es rruy importante po r que si ss sobre 
la acepción litera!, cada vez que men¬ 
cionemos un mecanismo que tiene tuer¬ 
ca y contratuerca (¡perdón!) para su 
bloqueo, tend/erros que solicitarte la 
autorización. 

La carta del señor Honry Mac Laten 
es aer/dica, y 'a guardamos en nuestro 


arc/jVo os klnotos amergos ceUmastra- 
dos. Saldremos más tupido para hacer 
“H giro ' de toa tallo ros, y la prueba de 
que también nos ocuparemos poi los de 
"abalo'' es Ja pequeña serle que pu¬ 
blicamos con el titulo de ‘ Qué opina 
el TC". 

El número "O" le' será enviado pe¬ 
to .. /a no pe/dedo más/. ¡qué 
tanlol 



¡EL BIDON Oí NAFTA 
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ti casillero esté dividido en sectores, a 
les que se aplicó los númeres romanos Ha¬ 
lladas las palabras que las doflnlclonos su¬ 
gieren, escribir las letras de cada una en e 
sector correspondiente, siguiendo el orden 
indicado por la numeración <1 -2-3-4, etc.). 

A entretenimiento terminado, se leerá una 
Irase que usted, lector, seguramente layó 
en PARA3HISAS CURSA N* 5 en e! comen¬ 
tario de las carreras motocicllsticas del do- 
mingj pasado. 

DEFINICIONES: I: República Arabe Unida 
time.)'— II: Unidad do peso. — III: Un 
beso. , en inglés — IV: Usan la lima. — 
V: □ nombre adual del estado que fue 
Cesta do Oro (Africo). — VI: La usa o qua 
toma mate. — Vil: Los hacen los hgonioros 
y arquitectos. — VUL* Nombre de la 16’ le¬ 
tra de nuestro alfabeto. 


SOLUCIONES DHL NUM 


ANTERIOR 


LA SOLUCION 
(de TM en 



leo) 
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LA FRASE RESULTANTE ES: 

En TC al grao Califa 
Nasif Estéfano dominó on Mendoza 
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ÍMPJESO EH EDITORIAL ABRIL 5.a. - TALLERES GSAflC05 
FLORIDA - PROVINCIA DP B'JENOS AIRES 



Aquí nuestros radactores tienen piedra libre. E! único tema obligado es el auto¬ 
movilismo deportivo. Después, r,o importa cómo llegan hasta él. Lo que si inte¬ 
resa es que esta página resulte en lo posible un reflejo de lo que opinan los 
OTROS, los que están de les boxes par* allá, sean o no famosos. 


Zampeen fíolilas es ae ios 

ijjo deia/lo la rodonoc por los Uerrco, 

pn/o la gusta 

el ruteo y es hinche oe Cupeiro. 


kittr/vhm prifljviv o 
Rolo Aliaga, pero 
pa/sonalmente no le 
guala tía correr 


ñonu piensa detUcarsa 
al ¡tLlOTtovIHano 
ra so prepard y envara 
cor un Falcon 
iocodc": logró im 2 ¡fc en 
01 circuito oerlrretral 
JM Autódromo. 


A/oeno J. Armando es 
tsAomovHisra hasta 
el caerlo de H carnea. 
Ahora empresario, antes 
fue corredor 
Su tecte Oscar G ¿haz. 


v^omencemos por la cabera. Y !a 
cabeza de Dor.a Jnniors. no lo üihJp- 
mos, es don Alberto J. Armando, 
hombre estrechamente vinculado al 
automovilismo, ya como empresario, 
ya como corredor que fue en la dé¬ 
cada del 30. 

Prefiere el TC. Para ól es la ca¬ 
tegoría popular por excelencia, y lo 
popular nunca puede estar equivoca¬ 
do, nos afirma, Pero Armando es un 
liombre que bulle con el ritmo de la 
época y no se desmiente cuando le 
preguntamos si está a favor o en 
centra del estilo tradicional an la ca¬ 
tegoría TC. Es terminante: '‘Ningún 
ccir.petldor ni mecánico puede igno¬ 
rar a esta altura del desarrollo téc¬ 
nico la importancia de la aerodina¬ 
mia on el automovilismo. Otro tantc 
ocurre con la suspensión. Y asi on 
todos los aspectos. Ergo: el TC debe 
evolucionar y no estancarse como 
prstenden algunos a los que les asus¬ 
ta el progreso". 

Sostiene también que es muy im 
portante que las fábricas apoyen las 
^ competencias, como lo hace Ford. 
Su corredor preterido en estos mo- 

I t ?“ TARIFA REDUCIDA ***" 


mentos es Emiliozzi. aunque Gálvez 
lo fue y lo scguirc siendo siempre. 
Admira mucho a Rolo Al zaga. 

Term.na confesándonos qu« se es¬ 
tá haciendo preparar un Falcon con 
dos carburadores y caja de cinco ve¬ 
locidades: -No para correr, por su¬ 
puesto, simplemente que me tiene 
fasti diado un tipo que todos los días 
me deja pagando con un auto más 
granda que el mió." 


que ni su«Aa con correr, es muy pe¬ 
ligroso. Alberto Mario Gom-ález es de 
los cupeiristas y prefiere el Fiat 
1500. Federico Sacchi responde con 
prolijidad, sin grandes énfasis y nos 
afirma que pa/a él no hay como 
Eduardo Casó; de correr elegiría la 
pista, el TC lo entusiasma, pero pien¬ 
sa que lo emocionaría demasiado la 
ruta y las grandes velocidades. Car¬ 
los N’iiiuián caiga nuevamente divi¬ 
sas para Einilio/xi y el Falcon; le gus¬ 
tarla correr en TC, piensa que es una 
categoría para corajudos. 

Finalmente le llega el tumo al di¬ 
rector técnico. Néstor Raúl Rossl. Su 
Idolo es Cupeiro,- hace 20 años que 
maneja y su coche es un Falcon. No 
te asustaría correr, pero estima que 
no tteno condiciones. 

Se nos quedaron en el tintero na¬ 
da menos que Silvero, Rattin y Si 
meone, pero estaban ausentes en 
los dos sitios de entrenamiento don¬ 
de tuvimos que cocurrir para encon 
trar af equipo: unos en -Boca, y los 
restantes en River, practicando cor 
el Seleccionado. * fí 

H. Gi h 

CORSA ® 3: 


SILVEIRA, MARZOLINI 
LOS ROJAS 


Alcides Silveira prefiere las com 
peteretes de pista, y su corredor la 
vorito es Andrea Vianlnl. Para Silvio 
Marzollni no existen categorías pre 
feridas, en cambio es hincha de Ro¬ 
dolfo do A!zaga; no te gustaría co¬ 
rrer, piensa que se arriesga doma 
siadu. Oscar Piancttl vuelca sus afee 
tos en Jo'ge Cupeiro y por los co¬ 
ches de pista, "como tes que corría 
Fangio". También Angel elementa 
Ro.as preliare a Cupeiro y le agra¬ 
da o automovilismo com D doportc 
pero no sa aventuraría a correr; el 
”C lo entusiasma, aunque es más fá¬ 
cil que pueda asistir c pruebas üc 
cicuito. Alfredo Rotes es un tipo 
sanguíneo: "me gusta Emiliozzi por 
muerte y en cuanto pueda me lar¬ 
go a correr, soy un fanático del au 
tomovilismo”: a diferencia de los an 
terrores, que simpatizan con e Fal- 
cot como marca, éste prefiere el 
Rambler Clasic. Ncrberto Menéndez 
también es hincha de Emiliozzi eun 


ROMA. FUTURO CORSA 


"Mi Talcon anda en los 165 km/ 
h." Estas fueron sus primeras pala¬ 
bras. CLando deje ««I fútbol s« dedi¬ 
cará a las carreras. El coche se lo 
preparó “livranito'* Martins. 1 Se tie 
ríe mui’ h»en. sabe, imagínese que 
en el circuito perimetral del Autódro¬ 
mo hice 1 minuto 29 segundos . 
Nos paróte un magnífico tiempo, si 
e3 que nc se apune un poco el cro¬ 
nometrista. Pero Roma insiste, y le 
creemos. Es un apasionado dsl au- 
tcmov.lismo y e fastidia n 0 poder se¬ 
guir las carreras de cerca. Sus pre- 
fer des son Emiliozzi y Cupeiro. 


fiedutí Ufckclwal 
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3 generaciones 
al abrigo de 


Hoy como ayer., se cumple una tradición de 
prestigio y calidad Tres generaciones se 
abrigan con los sobretodos de Casa Muñoz, 
confeccionados con tal perfección que no 
restan desenvoltura a los movimientos y 
son realmente impenetrables al frió. Abrí 
guese Jsted también este invierno con un 
sobretodo de Casa Muñoz, que MARCA LA 


MODA Y RIGE LOS PRECIOS 


Esmeralda y Cangallo, Avenida de Mayo y 
Lima, Rivadav a 11764 y sucursales 





